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CAAD: Arbitragem Tributaria
Processo n.°: 438/2024-T

Tema: ISV - Tributacdo de veiculos usados provenientes de outros Estados

Membros. Conformidade do n.° 1 do artigo 11.° do CISV com o artigo 110.°

do Tratado sobre o Funcionamento da Uniao Europeia

SUMARIO:

O n.°1do artigo 11.° do Cddigo do Imposto Sobre Veiculos observa o artigo 110.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Uniao Europeia, porquanto assume uma natureza
relativa e ndo absoluta, dependendo da analise e avaliacdo que se faca entre o valor
de ISV cobrado aos veiculos usados provenientes de outros Estados-Membros e o
valor residual do imposto incorporado nos veiculos usados similares nacionais.

DECISAO ARBITRAL

I. RELATORIO

o

A..., contribuinte n.° .., residente na ..., n.° .., ... .., ...-... Aveiro. (doravante designado
por “Requerente”), veio apresentar, em 24 de marco de 2024, pedido de prontncia e
constituicdo de Tribunal arbitral, em que é requerida a “Autoridade Tributaria e
Aduaneira” (doravante designada por “Requerida” ou “AT”), ao abrigo do disposto
nos artigos 2.°, n.° 1, alinea a) e 10.°, n.° 1 e 2, ambos do Decreto-Lei n.° 10/2011, de
20 de janeiro, diploma que aprovou o Regime Juridico da Arbitragem em Matéria
Tributaria, (RJAT), em conjugacdo com os artigos 1.° e 2.°, da Portarian.° 112-A/2011,
de 22 de margo.

O Pedido de Pronuncia Arbitral (PPA) é apresentado na sequéncia da Declaracdo
Aduaneira de Veiculos (DAV) n.° 2024/..., de 12 de fevereiro de 2024, da Alfandega
de Leixbes, com a liquidacdo de Imposto sobre Veiculos (ISV) no montante de €
10.131,15, devido pela introducdo no consumo de um veiculo de passageiros usado,
proveniente de outro Estado Membro (EM).
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Em 22 de maio de 2024, o signatario foi designado como arbitro pelo Senhor
Presidente do Conselho Deontoldgico do CAAD, ao abrigo do disposto no n.° 2 do
artigo 6° do RJAT, tendo a nomeacao sido aceite, no prazo e termos legalmente
previstos.

As Partes foram devidamente notificadas dessa designacao, nos termos do disposto
nas alineas a) e b) do n.° 1 do artigo 11.° do RJAT e nos artigos 6.° e 7.° do Cédigo
Deontoldgico.

Em 14 de junho de 2024, em conformidade com o preceituado na alinea c) don.° 1 do
artigo 11.° do RJAT, o Tribunal Arbitral Singular (TAS) foi constituido, tendo sido
proferido despacho arbitral em 24 de junho de 2024, no sentido de notificar a
Requerida, nos termos do disposto no artigo 17.°, n.° 1 do RJAT, para no prazo maximo
de 30 dias, apresentar Resposta e remeter copia do processo administrativo (PA).

A Requerida, em 24 de setembro de 2024, apresentou aquela Resposta e PA, tendo-
se defendido por impugnacdo e concluido no sentido de que “(..) o pedido de
pronuncia arbitral ser julgado totalmente improcedente.”.

Por despacho arbitral de 24 de setembro de 2024, foram ambas as Partes notificadas
da dispensa da realizacdo da reuniao a que alude o artigo 18.° do RJAT, tendo o
Requerente sido ainda notificado para proceder ao depdsito da taxa arbitral
subsequente e a juncao aos autos do respetivo comprovativo, em cumprimento do
disposto artigo 4.° do Regulamento de Custas nos Processos de Arbitragem.

Em 25 de outubro de 2024, o Requerente, na sequéncia da decisdo do TJUE de
06.02.2024, proferida no ambito de um pedido de reenvio prejudicial no Processo C-
399/23, e de acdrdao uniformizador do STJ, vem requer a inquiricdio de duas
testemunhas.

Em 30 de outubro de 2024, o Tribunal proferiu despacho de aceitacdo do
requerimento e de pedido de pronuncia a Requerida, a qual apresentou resposta em
07 de novembro de 2024.

Em 11 de novembro de 2024, compulsada a natureza do processo, a prova
apresentada, as alegacbes das partes, apds juizo e avaliacdo casuistica, tendo
presente que a instrucao tem por objeto factos controvertidos em relagcao aos quais
se considera indispensavel a apresentacao de prova objetiva - documento ou de laudo
pericial (relatdrio técnico) - e, tendo, ainda, em conta o pedido e a solucdo plausivel
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da questao de direito, foi proferido despacho, nao reclamado, a dispensar a audicao
de testemunhas, prova subjetiva, atento, igualmente, o principio da economia,
previsto no artigo 130.° do CPC, ex vi alinea e) do n.° 1 do artigo 29.° do RJAT.

1. Posicao do Requerente

O Requerente apresenta o PPA com vista a anulacdo parcial da liquidacao de ISV
referida, invocando nesse pedido, em sintese, o seguinte:

—“(...) introduziu em Portugal em 12.02.2024, o veiculo automdvel ligeiro de passageiros

usado, marca Porsche, proveniente da Alemanha, a que foi atribuida a matricula ... . (...)

—procedeu a declaracdo aduaneira do referido veiculo, tendo a AT liquidado o ISV (Imposto
Sobre Veiculos) pelo valor de € 10.131,15, imposto que ja foi pago (...) Deste valor liquidado,

€ 2.368,97, corresponde a componente cilindrada e € 7.762,.18, a componente ambiental.

—que a liquidacdo efetuada do ISV esta ferida de um vicio de ilegalidade, no que diz respeito

ao calculo da componente ambiental ou CO2.

—E isto porque a norma juridica que esteve na base daquela liquidacdo - art. 11° do CISV -

viola o art. 110° do TFEU (Tratado de Funcionamento da Unido Europeia), conforme foi jg

declarado por acdrddos transitados em julgado do Tribunal de Justica da Unido Europeia e

por outras decisées proferidas por este Centro de Arbitragem.” {(...).

—Que o legislador “(...) através da Lei do Orcamento do Estado para 2021 — Lei 75-B/2020
de 31 de dezembro — aprovou uma nova alteracao ao art. 11° do CISV, mediante a qual foi
introduzida uma tabela de desvalorizacdo da componente ambiental em funcdo do nimero
de anos de uso do veiculo, com indicacdo das respetivas percentagens. Ver tabela D, n° 1
doart. 11°do CISV.” {(...)

—“(...) as percentagens aplicadas a componente ambiental, sdo inferiores as que sdo aplicadas
a componente cilindrada, mantendo assim um tratamento desigual entre estas duas
componentes do imposto. (...) a norma atualmente em vigor, e que esteve na base da
liquidacdo do imposto pago pelo Impugnante, continua a violar frontalmente o art. 110° do
TFUE, conforme foi ja decidido pelo acérddo acima citado e pela demais jurisprudéncia do
TJUE.”

—Viola a citada norma do tratado, pois permite que a Administracao Fiscal cobre um imposto

sobre os veiculos importados, com base num valor superior ao valor real do veiculo.
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—Onerando-os com uma tributacdo fiscal superior a que € aplicada aos veiculos usados

similares disponiveis no mercado nacional. “ {(...)

—“O _montante do imposto, calculado sem tomar em consideracdo a depreciacdo real do

veiculo, excede o montante residual do imposto incorporado no valor dos veiculos

automdveis usados semelhantes ja matriculados em territdrio nacional.” (...)

—“Veerificado o calculo do ISV, temos que relativamente & componente ambiental o ISV foi
liquidado por mais € 2.587,39. Excesso que resulta da aplicacdo da percentagem de reducao
inferior & que devia ter sido aplicada, ou seja, a mesma que foi aplicada na componente
cilindrada. “{...)

—“A liquidacao do ISV deve ser corrigida, reduzindo-se o valor do ISV a pagar para o valor de
€ 7.543,76. Devendo ser restituido ao Impugnante o montante de € 2.587,39 pago a mais.
Acrescido dos juros indemnizatdrios devidos nos termos do art. 43° da LGT, a taxa legal de
4%.

Em consequéncia, vem requerer o deferimento do pedido e, em conformidade, que

o Tribunal Arbitral determine:
e “(..)aanulacao parcial da liquidacao do ISV, de forma a aplicar-se a reducao prevista
no art. 11°do CISV a componente ambiental.
e (..) a AT ser condenada a restituir ao Impugnante a quantia de € 3.451,55 cobrada
em excesso, acrescida dos juros indemnizatdrios calculados a taxa legal de 4%,
desde a data do pagamento do imposto até a efetiva restituicdo.”

2. Posicao da Requerida
A Requerida, na resposta ao PPA, alega, em sintese, o seguinte:

—“A liquidacdo e o calculo do montante de imposto foram efetuados de acordo com os artigos
7.°e 11.° n.° 1, do CISV, tendo sido aplicadas, conforme resulta do Quadro R da DAYV, as
reducbes previstas nas tabelas A e D para os veiculos ligeiros de passageiros, com
referéncia a componente cilindrada e a componente ambiental, de acordo com as

caracteristicas do veiculo, nos termos dos referidos artigos do CISV.” {(...)

—“(...) nos termos do n.° 3 do artigo 27.° do CISV, os veiculos ndo podem ser matriculados sem
que a AT tenha comunicado ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, I. P. ou
as direcées regionais de transportes terrestres das regibes autdénomas, informacado

comprovativa de que o imposto sobre veiculos e, se for o caso, os direitos aduaneiros e o
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imposto sobre o valor acrescentado, se encontram pagos ou garantidos, ou de que foi

reconhecida a sua isencdo ou a ndo sujeicdo ao imposto sobre veiculos.

—A introducdo no consumo de veiculos usados que sejam objeto de admissdo no territorio
nacional aplica-se, no 4mbito do regime geral de tributacdo, o artigo 7.° (Taxas normais —
automdveis) do mesmo cddigo, que, quanto as taxas do imposto, consagra, nas alineas a) e
b) do n.° 1, a aplicacdo das taxas previstas na Tabela A, tendo em conta as componentes
cilindrada e ambiental, aos veiculos automdveis de passageiros, aos automoveis ligeiros de
utilizacdo mista e aos automdveis ligeiros de mercadorias, que ndo sejam tributados pelas

taxas reduzidas ou pela taxa intermédia.

—Além do artigo 7.° o artigo 11.° do CISV (Taxas - veiculos usados) estabelece as taxas
aplicdveis aos veiculos usados, que, na redacdo introduzida pelo artigo 391.° da Lei n.° 75-
B/2020, de 31 de dezembro, (Lei do Orcamento para 2021)...” (...)

—“No que concerne a alteracdo legislativa em questao, efetuada ao n.° 1 do artigo 11.° do
CISV, e, em concreto a tabela D, refira-se que o legislador nacional optou por aplicar
percentagens de reducao de ISV diferenciadas a componente cilindrada e a componente
ambiental, na admissdo de veiculos usados provenientes de outros Estados-Membros da
Unido, porque entendeu, conforme se extrai da Proposta de Lei do Orcamento de Estado

para 2021, que:

— «(...) se procurou salvaguardar os ambiciosos objetivos ambientais do Pais e a incorporar
o essencial das preocupacbes levantadas pela Comissdao Europeia em matéria de
compatibilidade com o direito europeu, prevé-se, a semelhanca do que ja sucede com a
componente cilindrada do ISV, que os veiculos usados provenientes de Estados—membros
da Unido Europeia passem a beneficiar de um desconto sobre a componente ambiental
do ISV, o qual, ao contrario do que sucede com a componente cilindrada, ndo estara

associado a desvalorizacdo comercial dos veiculos, mas antes a sua vida util média

remanescente (medida pela idade média dos veiculos enviados para abate), por se

entender que a mesma € uma boa métrica do horizonte temporal de poluicdo do veiculo,

assegurando-se, deste modo, que os carros poluentes serdo justamente tributados a

entrada em Portugal.». (Sublinhado nosso)” (...)

— “(..) a nova redacdo do n.° 1 do artigo 11.°, do CISV, dada pelo artigo 391.°da Lei n.° 75-
B/2020, de 31 de dezembro, ja incorpora as preocupagles levantadas pela Comissdo

Europeia em matéria de compatibilidade com o direito europeu, refletindo a doutrina que
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resulta do Acérddo do Tribunal de Justica prolatado no Processo n.° C-169/20, porquanto
ja prevé na Tabela D, a semelhanca do que ja sucedia com a componente cilindrada do
ISV, que os veiculos usados provenientes de Estados—-membros da Unido Europeia

beneficiem de um desconto/reducdo sobre a componente ambiental do ISV.” (...)

“(...) tendo em consideracdo o entendimento vertido no referido despacho do TJUE, o STA
viria a pronunciar-se, por Acérddo de 24/04/2024, no Processo n.° 25/23.8BALSB
daquele alto tribunal, e posteriormente noutros acdrddos entretanto proferidos na
sequéncia dos varios recursos interpostos pela ora Requerida, perante a mesma similitude
fatica e juridica, como ocorre no caso sub judice, no segmento relativo ao recurso da AT
da decisdo de anulacao parcial da liquidacdo contestada e a questdo controvertida da
conformidade da redacao do n° 1 do artigo 11.° do CISV, introduzida pela Lei n.° 75-
B/2020, de 31 de dezembro, com o direito da Unido Europeia, quanto a esta matéria, do
seguinte modo: “(...)

ll. CONCLUSAO

A questio de saber se o regime vertido no artigo 11.° do Cddigo do ISV é compativel com

as exigéncias do Direito Europeu é de natureza relativa e ndo absoluta, dependendo da

avaliacdo que se faca entre o valor de ISV cobrado aos veiculos usados importados de

outros Estados-Membros e o valor de imposto implicito em veiculos usados equivalentes

nacionais.”

IV. DECISAO

Nestes termos, acordam os Juizes deste Supremo Tribunal em, tomando conhecimento do
mérito do presente Recurso, conceder provimento ao mesmo e anular a decisgo arbitral
recorrida.

(...)” (Sublinhado nosso).

“(...) para efeitos de uniformizacao de jurisprudéncia, o STA veio proferir o suprarreferido
Acordado no Processo 25/23.8 BALSB, e no respaldo do despacho do TJUE de 06/02/2024,
lavrou, em suma, a seguinte jurisprudéncia:

“(...)

Julgamos que ja se deixou amplamente exposta a evolucdo da legislacdo da tributacdo
automdvel nacional e a necessidade da sua conformacdo as disposicbes europeias ao
longo dos ultimos anos.

Naquela que é uma das ultimas alteracbes introduzidas naquela legislacdo, por forca
daquele desiderato, fixou-se o regime que ora se sujeitou ao crivo de conformidade do
Tribunal de Justica
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da Unido e que, em resumo, estabeleceu um critério de desvalorizacdo da componente
ambiental para a determinacdo do imposto sobre veiculos devido por veiculos usados
importados do espaco da Unido Europeia que, apesar de pretender refletir o imposto
implicito nos veiculos nacionais similares, € distinto daquele fixado para a componente
cilindrada que compobe aquele imposto.

e Ora, por forca das exigéncias de paridade de tratamento ndo penalizador destes

veiculos, entendeu o Tribunal de Justica da Unido pronunciar-se no sentido de que,
sem prejuizo de o critério de desvalorizacdo fixado no artigo 11.° do Cddigo do ISV

ndo ser equivalente aquele estabelecido para a desvalorizacdo da componente

cilindrada, nem por isso se tornaria forcosamente desconforme com o artigo 110.° do

TFUE, conquanto o montante do imposto cobrado nao se revelasse superior ao valor

residual do imposto implicito nos veiculos nacionais similares.

e Colocada assim a questdo, esta facil de ver que a resposta dada a questdo prejudicial
colocada por este Tribunal aquele Tribunal de Justica da Unido sera sempre de matriz
relativa e ndo absoluta, dependendo da avaliacdo que se faca entre o valor de ISV
cobrado (e contestado na decisdo arbitral recorrida) e o valor de imposto implicito em
veiculos usados nacionais equivalentes — ou, nas palavras do Tribunal, o “valor residual
do imposto incorporado no valor dos veiculos nacionais similares presentes no mercado
nacional de veiculos usados”. (Sublinhado nosso)” {(...)

— “Concluindo, como supra se referiu, o STA: «(...)

A questdo de saber se o regime vertido no artigo 11° do Cddigo do ISV é compativel com
as exigéncias do Direito Europeu € de natureza relativa e ndo absoluta, dependendo da
avaliacdo que se faca entre o valor de ISV cobrado aos veiculos usados importados de
outros Estados-Membros e o valor do imposto implicito em veiculos usados equivalentes
nacionais”. {...)

— Ora, quanto a esta questdo importa referir que, conforme decorre do RJAT, a instancia
arbitral constitui um contencioso de mera anulacdo, competindo ao tribunal arbitral a
apreciacdo da legalidade de atos de liquidacao de tributos (artigo 2.°, n.° 1), nao lhe
competindo, por conseguinte, pronunciar-se sobre a restituicdo de valores/montantes e

calculo de imposto, por conta da anulacédo, total ou parcial, de atos de liquidacdo de ISV.”

—Por fim, a Requerida entende que “(..) deve o pedido de pronuncia arbitral ser julgado

totalmente improcedente.”.

Il. SANEAMENTO

O Tribunal Arbitral foi regularmente constituido e é materialmente competente.
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Nao existem nulidades que invalidem o processado.

As partes tém personalidade e capacidade judiciaria e sdo legitimas, ndo ocorrendo
vicios de patrocinio.

O pedido de pronuncia arbitral é tempestivo uma vez que foi apresentado no prazo
previsto no artigo 10.° do RJIAT.

N3o existem excecdes ou questdes prévias que obstem ao conhecimento do mérito e
de que cumpra oficiosamente conhecer.

Il.QUESTOES A DECIDIR

Atentas as posicoes assumidas pelas Partes, vertidas nos argumentos expendidos e
na prova produzida, cumpre determinar e decidir se o ato de liquidagcao impugnado,
com fundamento no disposto no n.° 1 do artigo 11.° do Cddigo do Imposto sobre
Veiculos (CISV), é ilegal porque essa norma ndo observa o disposto no artigo 110.°
do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), especificamente, se
discrimina negativamente os veiculos usados provenientes de outros EM, quando
admitidos em territdrio nacional, em relacdo a veiculos similares ja matriculados e
comercializados em Portugal, porque no calculado do imposto ndo toma em
consideracdo a depreciacdo real do veiculo, favorecendo o mercado de veiculos
usados nacionais, em detrimento dos veiculos usados provenientes de outros EM.

Subsequentemente, se julgar a liquidacao de ISV no montante de €10.131,15 deve
ser parcialmente anulada.

Os elementos de calculo dessa liquidacao sdo apresentados no quadro seguinte:

R - Célculo do ISV -R
Tabela ISV aplicavel: A

01. Componente cilindrada 1984 [cc] x 5.61 [tx] - 6194.88 [ded] 493536 €
02. Componente ambiental 233 [co2] x 193.01 [tx] - 34190.52 [ded] 10.780,81 €
03. Taxa aplicavel da tabela (4935.36€ + 10780.81€) 100% 15.716,17 €
04a. Redugéo de Anos de Uso (Componente Cilindrada) Mais de 5 a 6 anos (4935.36€ " 100%) * 52% 52% 2.566,39 €
04b. Reduglo de Anos de Uso (Componente Ambiental) Mais de 4a6anos  (10780.81€ * 100%) * 28% 28% 3.01863€
05. Agravamento Particulas 0,00€
05a. Redugéo de Anos de Uso (Particulas) Mais de 4 a 6 anos D€ " 0% 0% 0,00€
06. SubTotal = [03 - 04a - 04b + 05 -05a] 10.131,15€
10, Redugdo / Isencio do Regime de beneficio 0 0% 0,00 €
11. Total ISV = [06-10] 10.131,15€

Segundo a pretensao do Requerente, a componente “ambiental” deveria ser aplicada
a percentagem de reducdo de 52% (igual a aplicada a componente “cilindrada”), dai
resultando uma percentagem de reducao de €5.606,02, pelo que o valor do imposto
liguidado e pago no montante de €10.131,15, deveria ser inferior, apds considerada
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aquela reducao e nao a reducao aplicada pela AT (28%) (no montante de €3.018,63),
pelo que entende que a liquidacdo deve ser parcialmente anulada e ser-lhe restituido
o montante de €2.587,39. Sublinha-se que por erro manifesto e contradicao da sua
propria fundamentacdo, o Requerente pede, indevidamente, a restituicido de
€ 3.451,55.

IV. MATERIA DE FACTO
1. Factos provados

Com relevancia para a decisdo a proferir nos presentes autos, atento o PPA, a prova
junta, a resposta da Requerida e o processo administrativo (PA), deram-se como
provados os factos seguintes:

a) O Requerente introduziu em Portugal, em 12/02/2024, o veiculo automdvel
ligeiro de passageiros usado, marca Porsche, proveniente da Alemanha, a que foi
atribuida a matricula ....

b) O Requerente procedeu a legalizacdo do veiculo junto da Alfandega de Leixdes,
mediante Declaracdo Aduaneira do Veiculo (DAV) n.° 2024..., originando a
correspondente liquidacao do ISV no valor de € 10.131,15, imposto que foi pago.

c) Na liquidacdo foi considerada a cilindrada (1998cc) a idade do veiculo (+ 5 anos)
e o grau de emissoes de CO2 (233), sendo aplicadas as percentagens de reducao
de 52% e de 28%, na “componente cilindrada” e na “componente ambiental”,
respetivamente.

d) Nesse calculo a AT liquidou imposto (ISV) no montante de € 10.131,15, sendo
€ 2.368,97 relativo a “componente cilindrada” e € 7.762,18, relativo a
“componente cilindrada”, conforme n.° 1 do artigo 11.°, Tabela D do CISV,
aprovado pela Lei n.° 22/2007, com a redacao dada pelo artigo n.° 391.°, da Lei
75B/2020.

e) Em 28 de marco de 2024, o Requerente apresentou, junto do CAAD, o presente
Pedido de Acao Arbitral.

2. Factos nao provados

Com relevo para a decisao, considerar-se como nao provado que o montante do
imposto liquidado fosse calculado sem tomar em consideracao a depreciacao real do
veiculo, excedendo, o montante residual do imposto incorporado no valor dos veiculos
automdveis usados semelhantes ja matriculados em territdrio nacional.

www.caad.org.pt geral@caad.org.pt


https://www.caad.org.pt/
mailto:geral@caad.org.pt

K)caa

CENTRO DE ARBITRACEM
ADMINISTRATIVA

3. Fundamentacao da matéria de facto

A conviccao acerca dos factos tidos como provados e nao provados formou-se tendo
por base os elementos constantes dos autos, as alegacoes e prova documental junta
pelas Partes e aquela cuja ades3o a realidade nao foi questionada, sendo os factos
apreciados e valorados em funcdo da sua relevancia juridica, determinada com base
nas posicoes assumidas pelas partes e nas solucdes plausiveis das questdes de
direito para o objeto do litigio.

O imposto liquidado objeto do PPA foi calculado de acordo com o artigo 7.°eon.° 1
do artigo 11.°, ambos do CISV, tendo sido aplicadas as respetivas percentagens de
reducao previstas na segunda dessas normas, tendo em consideracao a idade do
veiculo.

O Requerente considera que pela consagracao pelo legislador de percentagens de
reducao diferentes para cada uma das componentes (cilindrada e ambiental), as quais
concorrem para o apuramento do imposto, desde logo, decorre, diretamente, que o
imposto liquidado ndo teve em conta a depreciacao real do veiculo, dai decorrendo
que essa liquidacao € superior ao montante residual do imposto incorporado no valor
dos veiculos automdveis usados semelhantes ja matriculados em territério nacional.

Ora, atento o regime de tributacao, observa-se que o referido artigo 11.° do CISV
dispOe ainda que: “3 — Sem prejuizo da liquidacdo provisdria efetuada, sempre que o sujeito
passivo entenda que o montante do imposto apurado nos termos do n.° 1 excede o imposto
calculado por aplicacdo da férmula a seguir indicada, pode requerer ao diretor da alfdndega,
mediante o pagamento prévio de taxa a fixar por portaria do membro do Governo responsavel
pela drea das financas, e até ao termo do prazo de pagamento a que se refere o n.° 1 do artigo
27.° que a mesma seja aplicada a tributacdo do veiculo, tendo em vista a liquidacao definitiva
do imposto:

ISV =(V/VR)xY + (U/UR) x C

Em que: ISV representa o montante do imposto a pagar; V representa o valor comercial do
veiculo, tomando por base o valor médio de referéncia determinado em funcdo da marca, do
modelo e respetivo equipamento de série, da idade, do modo de propulsdo e da
quilometragem média de referéncia, constante das publicacbes especializadas do setor,
apresentadas pelo interessado; VR € o preco de venda ao publico de veiculo idéntico no ano
da primeira matricula do veiculo a tributar, tal como declarado pelo interessado,
considerando-se como tal o veiculo da mesma marca, modelo e sistema de propulséo, ou, no
caso de este ndo constar de informacao disponivel, de veiculo similar, introduzido no mercado
nacional, no mesmo ano em que o veiculo a introduzir no consumo foi matriculado pela
primeira vez; Y representa o montante do imposto calculado com base na componente
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cilindrada, tendo em consideracdo a tabela e a taxa aplicavel ao veiculo, vigente no momento
da exigibilidade do imposto; C € o 'custo de impacte ambiental’, aplicavel a veiculos sujeitos
a tabela A, vigente no momento da exigibilidade do imposto, e cujo valor corresponde a
componente ambiental da referida tabela, bem como ao agravamento previsto no n.° 3 do
artigo 7.% U € o numero de dias de tempo de uso da viatura; UR € a média do numero de dias
de tempo de uso dos veiculos contados desde a data da primeira matricula até & data do
cancelamento da matricula dos veiculos em fim de vida abatidos nos trés anos civis anteriores
a data de apresentacdo da DAV. 4 — Na falta de pedido de avaliacdo formulado nos termos
do numero anterior presume-se que o sujeito passivo aceita como definitiva a liquidacdo do
imposto feita por aplicacdo da tabela constante do n.° 1.” — cf. artigo 11.° do CISV.

Assim, o regime legal do ISV permite que os SP recorram a método alternativo de
determinacao do imposto, caso discordem da liquidacao e verifiquem, com recurso ao
referido método/féormula de avaliacdo objetivo, a efetividade dos fundamentos que o
Requerente invoca contra a liquidacao de ISV controvertida - n3o ser considerada a

“depreciacdo real do veiculo”.

Ora, o Requerente discorda do valor da liquidacao apurada nos termos do n.° 1 do
artigo 11.° do CISV, mas conformou-se com ela e ndo recorreu ao referido método de
avaliacao previsto no n.° 3 dessa mesma norma, o qual permitiria, desde logo, aferir,
objetivamente o valor de mercado/depreciacao. para efeitos tributarios e a respetiva
liquidacdo devida de acordo com essa formula de calculo, em alternativa, a aplicada,
prevista no n.° 1 daquela norma.

Sublinha-se que nos termos do n.° 3 do artigo 11.°, o imposto € determinado, entre

outros fatores, considerando o seguinte: “(...) V representa o valor comercial do veiculo,

tomando por base o valor médio de referéncia determinado em funcdo da marca, do modelo

e respetivo equipamento de série, da idade, do modo de propulsdo e da quilometragem média

de referéncia, constante das publicacées especializadas do setor, apresentadas pelo

interessado; VR é o preco de venda ao publico de veiculo idéntico no ano da primeira matricula

do veiculo a tributar, tal como declarado pelo interessado, considerando-se como tal o veiculo

da _mesma marca, modelo e sistema de propulsdo, ou, no caso de este ndo constar de

informacéo disponivel, de veiculo similar, introduzido no mercado nacional, no mesmo ano

em que o veiculo a introduzir no consumo foi matriculado pela primeira vez (...).” [sublinhado

Nnosso]

Assim, para determinar se o valor residual do imposto incorporado no valor dos
veiculos nacionais similares presentes no mercado nacional de veiculos usados, € ou
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ndo, inferior ao valor liquidado para o veiculo objeto do presente PPA, torna-se
indispensavel a apresentacdo de prova documental ou de laudo pericial (relatério
técnico) com fundamentacdo e critérios semelhantes aos previstos no
método/férmula de calculo prevista no referido n.° 3 do artigo 11.°, relativamente ao
veiculo em questdo, comparativamente com veiculo/s similar/es nacionalis ja
matriculado/s e em venda no mercado de usados, por forma a sustentar,
objetivamente e sem margem para duvida, de que o imposto liquidado na atribuicdo
da matricula nacional ao veiculo proveniente de outro EM (em apreciacdo) é superior
ao residual de imposto incorporado no preco de venda de veiculo/s similar/es no
mercado de usados, com primeira matricula nacional.

Atento esse enquadramento legal, critérios exigidos e especificidade do mercado
desse tipo de bens, conduz a que qualquer testemunho, independentemente da
experiéncia de quem o emite, ndo deixa de ser apenas uma mera opinidao e meio de
prova muito subjetivo, a qual € insuficiente e insuscetivel de poder determinar, em
concreto, de forma rigorosa e objetiva, se uma determinada liquidacao de ISV de um
veiculo proveniente de outro EM/“importado”, é ou ndo, superior ao valor residual de
imposto incorporado em veiculos usados similares nacionais.

Sublinha-se que o Requerente alega apenas que o imposto calculado viola o artigo
110.° do TJUE e, em tese, que “O valor do veiculo usado importado utilizado pela AT como
base de tributacdo, deve refletir fielmente o valor de um veiculo similar ja registado no
territdrio nacional. O montante do imposto, calculado sem tomar em consideracdo a
depreciacdo real do veiculo, excede o montante residual do imposto incorporado no valor dos

veiculos automdveis usados semelhantes ja matriculados em territério nacional.”

Assim, o Requerente, se convicto dessa premissa e discordando do montante apurado
através da liquidacdo provisoria prevista no n.° 1 do artigo 11.° do CISV, poderia ter
recorrido ao método de avaliacao previsto no n.° 3 dessa norma, de acordo com o qual,
o calculo do imposto, a pedido do sujeito passivo, é efetuado com base na formula de
calculo, objetiva, ai prevista. Método de calculo especialmente destinado a tomar em
conta os argumentos apresentados pelo Requerente contra a presente liquidacao,
como supra referido.

Termos em que estamos perante dominio em que para determinar o residual de
imposto no preco de venda de um veiculo nacional no mercado de usados, torna-se
igualmente necessario apresentar elementos de prova objetivos, assentes em
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calculos e suportes documentais (estudo e/ou relatdrio técnico) que sustente/m,
rigorosa e objetivamente, qual o efetivo residual de imposto naqueles veiculos, tendo,
necessariamente, essa prova que detalhar e apresentar o montante de cada uma das
componentes (incluindo o valor residual de ISV incorporado) que concorrem para a
formacao do respetivo preco de venda.

Ora, o Requerente ndo apresentou prova documental ou relatdrio técnico (elementos
de prova objetivos e indispensaveis), por forma a conterem o detalhe, a precisdo e
valores confidveis e sustentados (assentes em formulas e exemplos), suscetiveis de
demonstrar/em que o ISV incidente sobre o veiculo objeto do PPA é superior ao valor
residual do imposto incorporado no valor dos veiculos nacionais similares.

Acresce, ainda, que o Requerente n3do recorreu sequer a férmula e critérios de calculo
tributacdo previstos no n.° 3 do artigo 11.° do CISV, cujos elementos previstos nessa
norma poderiam ajudar a fundamentar e sustentar os factos que invoca no presente
PPA, porquanto essa demonstracao poderia, pelo menos, indiciar se a liquidacao é&,
ou ndo, de valor muito superior aquela que seria devida nos termos do referido n.° 3,
atento o valor real e a depreciacdo do veiculo quando comparado com os restantes
veiculos a venda no mercado

Observa-se que o preco inferior dos veiculos adquiridos em outros EM muito contribui
para a sua elevada representacdo no mercado nacional apds tributacdo (mais de 2/3
do mercado nacional), segundo as comunicacoes e estatisticas difundidas pelas
entidades representativas do setor - v.g. https://acap.pt/index.php?route=base/pt/estatisticas.

Nesse sentido pronunciou-se publicamente o representante maximo da ACAP, nos
termos seguintes: “Em 2023, foram importados cerca de 100 mil veiculos usados, o que
significa, um rdcio que geralmente € feito em termos europeus, 50% da totalidade dos
veiculos novos vendidos em Portugal. E um récio que so paises do Leste da Europa e que
entraram mais tarde na UE é que tém. A ACAP ndo tem nada contra a livre circulacdo de
pessoas, bens e capitais na UE, sé que este problema existe por ndo haver uma harmonizacdo
fiscal no setor automovel na UE. Ja houve vdrias propostas diretivas e regulamentos
comunitarios, mas nunca se conseguiu harmonizar essa fiscalidade e ha um grupo de paises
que tributa bastante os veiculos automaveis, tradicionalmente na compra, e outros que ndo
tributam. Portugal, infelizmente, € um dos que tributa na compra, temos o Imposto sobre
Veiculos [ISV]. Ha vantagens fiscais de veiculos que pagaram menos em incorporacdo de

imposto quando foram vendidos novos. E isso vem a envelhecer o racio, também ja agora,
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dos veiculos que foram importados, usados ou ja matriculados noutro Estado Membro, com

uma idade média de 7,1 anos, o que € elevado.” https://www.dn.pt/5793768783/helder-pedro-

importamos-cem-mil-carros-usados-50-das-vendas-de-novos-racio-que-so-os-paises-do-leste-da-

europa-tem/

Objetivamente, sendo Portugal um dos paises que mais tributa os automoveis no ato
da compra do veiculo novo, a componente residual do imposto no preco do veiculo
usado é igualmente elevada e, subsequente, contribui para apresentar um preco
muito superior (novo ou usado) face a um veiculo similar proveniente de outro EM,
mesmo apds a tributacdo, principalmente os veiculos menos eficientes na
componente ambiental.

Nesse sentido e segundo aquele responsavel da ACAP, “os planos de incentivo ao abate
através do Fundo Ambiental, visa retirar de circulacdo veiculos que emitem, em média, 180
gramas de didxido de carbono [CO2], renovando por veiculos ou com emissées zero ou com

motores de combustio interna de baixas emissoées...” . https://www.fundoambiental.pt/listagem-

noticias/incentivo-ao-abate.aspx

Ainda, segundo os dados publicados pelos media com base nas fontes estatisticas
divulgadas pela ACAP “Os carros usados importados ja valem mais de dois tercos do
mercado automdvel nacional. Em 2022, por cada trés automdveis novos comprados, os
portugueses foram la fora buscar dois veiculos em segunda md&o.”
https://observador.pt/2023/02/15/veiculos-importados-usados-foram-mais-de-dois-tercos-das-

matriculas-novas-em-2022/

Ao sujeito passivo (SP) impende o énus de provar, de forma técnica, objetiva e
detalhada, as diferentes componentes que integram o preco de venda dos veiculos
automdveis usados nacionais e, subsequente, o valor residual do imposto (ISV)
incorporado no preco de mercado desses veiculos, de modo a demonstrar, objetiva e
fundamentadamente, a existéncia de um tratamento desvantajoso na tributacdo do
veiculo usado proveniente de outro EM.

Assim, da analise critica das provas, das ilacoes tiradas de factos instrumentais e
demais fundamentos que foram decisivos para conviccao formada, em nada se pode
concluir, de forma rigorosa, objetiva e sustentadamente, ter ocorrido um tratamento
desvantajoso e que o montante do imposto liquidado seja superior ao valor residual
do imposto incorporado no valor dos veiculos nacionais similares, bem como que esse
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regime protege o mercado de veiculos usados nacionais em detrimento dos veiculos
provenientes de outros EM, porquanto toda a informacao oficial publicada e
estatisticas do setor automovel revelam, manifestamente, o contrario, como se referiu
e alude no ponto seguinte.

Termos em que, os factos foram apreciados e valorados em funcao da sua relevancia
juridica, determinada com base nas posicoes assumidas pelas partes e nas varias
solucdes plausiveis das questdes de direito para o objeto do litigio, observados os
principios da livre apreciacdo da prova e da economia, conforme resulta da alinea e)
do art.® 16.° do RJIAT edo n.° 1 do art.® 596.°, dos n.°s 4 e 5 do art.° 607.°, bem como
do art.° 130.°, todos do CPC, aplicaveis ex vi alinea e), do n.° 1 do art.° 29.° do RJAT.

V. MATERIA DE DIREITO

O Requerente considera que o disposto no n.° 1 do artigo 11.° do Cédigo do Imposto
sobre Veiculos (CISV), é ilegal porque essa norma ndo observa o disposto no artigo
110.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), na medida em
que discrimina negativamente os veiculos usados provenientes de outros EM, quando
admitidos em territdrio nacional, em relacdo a veiculos similares ja matriculados e
comercializados em Portugal.

Fundamenta essa assercdo nas diferentes percentagens de reducdo aplicaveis a

“componente cilindrada” e a “componente ambiental”, atenta a idade do veiculo,
defendendo que devem ser iguais.

Entende, o Requerente, que essa distincdo ndo observa o artigo 110.° do TFUE, o qual
preceitua que “Nenhum Estado-Membro fara incidir, direta ou indiretamente, sobre os
produtos dos outros Estados-Membros imposicoes internas, qualquer que seja a sua
natureza, superiores as que incidam, direta ou indiretamente, sobre produtos
nacionais similares.”

O presente Tribunal Arbitral, em funcdo da(s) conclusdo(des) extraidas sobre a
apreciacao do(s) vicio(s) invocado(s) e no caso da respetiva fundamentacao para a
improcedéncia/procedéncia do pedido, concluira o seu julgamento.

Com relevancia para o pedido, recorda-se que o regime do ISV é um imposto interno
de consumo, nao harmonizado comunitariamente. O CISV determina a incidéncia e
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taxas do imposto, sendo ato tributario objeto do PPA praticado ao abrigo dos artigos
7.° e 11.° daquele Cddigo.

A introducdo no consumo de veiculos usados que sejam objeto de admissdo no
territdrio nacional aplica-se, no ambito do regime geral de tributagdo, o artigo 7.°
(Taxas normais — automdveis), o qual consagra, nas alineas a) e b) do n.° 1, a aplicacado
das taxas previstas na Tabela A, tendo em conta as componentes “cilindrada” e
“ambiental”.

Por sua vez, o artigo 11.° do CISV estabelece as taxas aplicaveis aos veiculos usados
(na redacao introduzida pelo artigo 391.° da Lei n.° 75-B/2020, de 31 de dezembro, - Lei do
Orcamento para 2021), cujo n.° 1 daquela norma preceitua o seguinte:

“Taxas — veiculos usados

1 -O imposto incidente sobre veiculos portadores de matriculas definitivas comunitarias
atribuidas por outros Estados -Membros da Unido Europeia € objeto de liquidacdo provisdria
nos termos das regras do presente Cddigo, ao qual sdo aplicadas as percentagens de reducdo
previstas na tabela D ao imposto resultante da tabela respetiva, tendo em conta a
componente cilindrada e ambiental, incluindo-se o agravamento previsto no n.° 3 do artigo
7.° as quais estdo associadas a desvalorizacdo comercial média dos veiculos no mercado
nacional e a vida util média remanescente dos veiculos, respetivamente: TABELA D {(...)".

Tabela que se da aqui por reproduzida.

Observa-se que essa norma incorpora as preocupacoes levantadas pela Comissao
Europeia em matéria de compatibilidade com o direito europeu, refletindo a doutrina
que resulta do Acdrddo do Tribunal de Justica, Processo n.° C-169/20, porgquanto a
Tabela D prevé que os veiculos usados provenientes de outros EM beneficiem de uma
reducdo, quer para a componente “cilindrada”, quer “ambiental” do ISV, embora
diferenciadas, maxime, em linha com as medidas e as metas de politica ambiental,
bem como tributaria.

Atentos esses fundamentos, politicas, metas e o disposto no artigo 110.° TFUE, nada
obsta que Portugal nao possa fixar taxas e reducoes diferenciadas para as referidas
componentes no calculo do ISV.

1 Aplicavel aos veiculos automoveis de passageiros, aos automdveis ligeiros de utilizacdo mista e aos automoveis ligeiros de
mercadorias, que ndo sejam tributados pelas taxas reduzidas ou pela taxa intermédia.
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Consequentemente, atento o teor do Despacho do TJUE, de 06 de fevereiro de 2024,
a alegada ilegalidade da legislacao nacional e da subsequente liquidacao de ISV,
exige prova objetiva e detalhada que demonstre que o montante do imposto cobrado
sobre o referido veiculo proveniente de outro EM, excede o montante do imposto
residual incorporado no valor dos veiculos nacionais similares presentes no mercado
nacional de veiculos usados, por forma a, comprovada e objetivamente, poder
concluir-se, ainda, que o regime favorece a venda dos veiculos usados nacionais.

Ora, a realidade veiculada em todas as estatisticas publicas divulgadas pelas
entidades representativas do setor automdvel, demonstram, antes, o contrario, ou
seja, o predominio do mercado de usados provenientes de outros EM como referido
em 3 -1V, supra.

Em Portugal, outros impostos, além do ISV, incidem sobre a propriedade/circulacdo

de veiculos, sendo que quanto maior a cilindrada e menor eficiéncia ambiental do

veiculo, maior o ISV, assim como o IUC, consequentemente esses fatores condicionam

o preco de mercado e as inerentes componentes do preco, incluindo o montante
,

residual do ISV nos veiculos usados nacionais, pelo que é recorrente o recurso a
compra de veiculos, incluindo, de usados em outros EM.

Na formacdo do preco dos veiculos no mercado nacional, a componente de imposto
presente nesse preco, novo ou usado, é sempre muito elevada, em face da elevada
fiscalidade que incide/iu sobre o veiculo novo quando é/foi matriculado,
comparativamente com um veiculo usado similar matriculado em outro EM.

Essa elevada tributacdo e preco dos veiculo nacionais, muito contribui para a
importacdo crescente de veiculos usados, muitos dos quais pouco eficientes na
“componente ambiental”, como é o exemplo do veiculo objeto do presente PPA (o
qual emite 233 gramas de didoxido de carbono - CO2), uma muito significativa carga
poluente e ineficiéncia ambiental, a qual muito inflacionaria o seu preco pela elevada
tributacao a que estaria sujeito como veiculo novo em Portugal e, consequentemente,
0 seu preco no mercado de usados, conduzindo a opcao pela sua aquisicdo em outro
EM.

A racio da diferente e mais exigente reducao da “componente ambiental” encontra-
se sustentadamente justificada e, desde logo, tem, ainda, a respetiva sustentacao nas
politicas, metas ambientais e objetivos de interesse publico, por forma a proteger a
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saude e o ambiente, bem como impedir a “importacdo” de veiculos usados poluentes
e de impedir o Pais de alcancar as metas de reducdo de emissdes poluentes.

As diferentes reducdes previstas no artigo 11.° do CISV, tém ainda a virtude de
desincentivar comportamentos poluentes e compensar o Estado/cidaddos pela
adocdo desses comportamentos contrarios aquelas politicas ambientais e sociais e
aos inerentes deveres de cidadania e interesse publico.

Ora, atento o objeto do presente PPA, estamos perante um veiculo proveniente de
outro EM que emite 233 gramas de didéxido de carbono [CO2], o que contraria as
proprias politicas nacionais, pagas por todos os contribuintes, no sentido de promover
a retirada de circulacdo de veiculos poluentes — v.g.: medidas que pretenderam retirar
da circulacdo veiculos que emitiam, em média 180 gramas de didxido de carbono [CO2],

como supra referido na fundamentacao da matéria de facto

Na tributacdo automdvel, a componente ambiental é um instrumento cada vez mais
utilizado pelos EM para promoverem a sustentabilidade e reduzir as emissoes de
gases poluentes. Ao vincular o valor do imposto a emissdo de poluentes, incentiva-
se a aquisicao de veiculos mais eficientes e menos prejudiciais ao meio ambiente.

Os veiculos sdo uma das principais fontes de emissdes de gases de efeito estufa,
como o dioxido de carbono (CO2). Ao taxar mais os veiculos poluentes, estimula-se
a transicdo para veiculos que emitem menos CO2, em prol do interesse publico.

Os custos ambientais da utilizacdo de veiculos, como a poluicdo do ar e as alteracoes
climaticas, ndo sao geralmente pagos pelos condutores. A tributacdo da componente
ambiental serve para internalizar esses custos, fazendo com que os poluidores
paguem pelos danos que causam a sociedade e ao ambiente.

A fiscalidade nacional sobre o automovel inflaciona o preco dos automoveis novos e,
subsequentemente, o respetivo preco no mercado como usado, incluindo, o montante
residual do imposto incorporado no veiculo usado nacional, com vantagem
competitiva e comparativa para o veiculo usado proveniente de outro EM, n3o se
comprovando, ainda, a existéncia de “(..imposicées internas de modo a proteger

indiretamente outras producées.” — cf. artigo 110.° do TFUE

Atento ao teor da decisdao do TJUE, e analisados os dados das entidades
representativas do setor e as posicoes publicas dos respetivos responsaveis, verifica-
se um muito elevado peso (2/3) dos veiculos usados provenientes de outros EM no
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mercado automdvel nacional, factos que demonstram que a aplicacdo do ISV a esses
veiculos n3o indicia que o imposto que incide sobre um veiculo usado preveniente de
outro EM, exceda o montante residual do referido imposto incorporado no valor dos
veiculos usados similares ja matriculados em territdrio nacional, maxime, que o
regime de tributacdo favorece a venda de veiculos usados nacionais em detrimento
de veiculos usados similares provenientes de outros EM, antes se verifica, na pratica
e no mercado, a situacdo inversa, com o seu manifesto peso relativo (2/3) e o
crescimento dos veiculos usados provenientes de outros EM.

Nesse contexto, sobre o objeto do presente PPA e a matéria de direito, releva-se o
Acdérddo do STA, de 24 de abril de 2024, Processo 025/23.8BALSB,? no qual citando
o TJUE no &mbito do processo n.° C-399/23, reproduz o seguinte: «O artigo 110.° TFUE
deve ser interpretado no sentido de que se opGe a uma legislacao nacional que ndo tem em
conta, para efeitos do calculo do montante de um imposto sobre veiculos, quando € aplicado
a um veiculo usado proveniente de outro Estado-Membro, a desvalorizacdo da componente
ambiental deste imposto na mesma proporcao e nos mesmos termos em que o faz em relacao
a componente cilindrada do referido imposto se, e na medida em que, o montante do imposto
cobrado sobre o referido veiculo importado exceder o montante do valor residual do imposto
incorporado no valor dos veiculos nacionais similares presentes no mercado nacional de

veiculos usados».

“V. Colocada assim a questdo, esta facil de ver que a resposta dada a questao prejudicial
colocada por este Tribunal aquele Tribunal de Justica da Unido sera sempre de matriz relativa
e nao absoluta, dependendo da avaliacdo que se faga entre o valor de ISV cobrado (e
contestado na decisdo arbitral recorrida) e o valor de imposto implicito em veiculos usados
nacionais equivalentes — ou, nas palavras do daquele Tribunal, o “valor residual do imposto
incorporado no valor dos veiculos nacionais similares presentes no mercado nacional de

veiculos usados”.

Assim sendo, a determinacao da conformidade ou nado da legislacdo aqui em causa com os
postulados do Direito Europeu passa, nas palavras ainda daquele Tribunal, por “determinar
se a aplicacdo de uma percentagem de reducao da componente ambiental do ISV diferente
da aplicada a componente cilindrada deste imposto conduz a favorecer a venda dos veiculos

usados nacionais.” (...)

“Ill. CONCLUSAO

2 No mesmo sentido, STA, Acordio de 23/05/2024, Processo: 071/23.1BALSB.
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A questdo de saber se o regime vertido no artigo 11.° do Cédigo do ISV é compativel com as
exigéncias do Direito Europeu € de natureza relativa e ndo absoluta, dependendo da avaliacdo
que se faca entre o valor de ISV cobrado aos veiculos usados importados de outros Estados-

Membros e o valor de imposto implicito em veiculos usados equivalentes nacionais.”

Em consequéncia, atentos os fundamentos invocados e a jurisprudéncia citada, este
Tribunal Arbitral considera que o ato impugnado ndo enferma do vicio de violacdo de
lei, sendo valido o ato de liquidacdo de ISV no montante de € 10.131,15, constante
da DAV n.° 2024/..., de 12 de fevereiro de 2024.

Face a conclus3do a que se chega, fica prejudicado o conhecimento do pedido de juros
indemnizatorios.

VI. DECISAO

Em face do exposto, decide-se:
a) Julgar improcedente o pedido de pronuncia arbitral quanto a anulacdo parcial do
ato de liquidacdo de Imposto sobre Veiculos impugnado.

b) Absolver a Requerida do pedido.

c¢) Condenar o Requerente no pagamento das custas do processo.

VIl. VALOR DO PROCESSO

Fixa-se a causa o valor de € 2.587,39, nos termos da alinea a) do n.° 1 do art.° 97.°-A
do Cdédigo de Procedimento e de Processo Tributario, aplicavel por forca das alineas
a)ac)don.°1doart®°29.°do RJIAT e do n.° 2 do artigo 3.° do Regulamento de Custas
nos Processos de Arbitragem Tributaria.

VIIl. CUSTAS

Fixa-se o valor da taxa de arbitragem em € 612,00, nos termos da Tabela | da Tabela
Anexa ao Regulamento de Custas nos Processos de Arbitragem Tributaria, bem como
do disposto no n.° 2 do artigo 12.° e do n.° 4 do artigo 22.°, ambos do RJAT,edon.° 1
do artigo 4.°, do citado Regulamento, a pagar pelo Requerente, por ser a parte
vencida.

Notifique-se nos termos legais.
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Lisboa, 11 de dezembro de 2024.

O Arbitro,

Vitor M.R. Braz

Av.2 Duque de Loulé n.° 72 A « 1050-091 LISBOA « 213189 027 / 217 653 423 (Chamada para a rede fixa nacional) ¢
www.caad.org.pt * geral@caad.org.pt
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