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CAAD: Arbitragem Tributaria
Processo n.°;: 688/2022-T

Tema: ISV — Despacho n.° 348/2018-XXI, de 01.08.2018 (retificado pelo Despacho
n.° 375/2018-XXl, de 31.08.2018) do SEAF —

SUMARIO:

I — A Comissdo Europeia aconselhou os paises membros a implementar medidas para que o
valor dos impostos sobre veiculos ndo aumentasse abruptamente, em virtude da alteracdo de
método de medicao das emissdes de CO2 (mudanca do ciclo NEDC para o ciclo WLTP), vindo
0 Despacho n.° 348/2018-XXI, de 01.08.2018 (retificado pelo despacho n.° 375/2018-XXI, de
31.08.2018), emitido pelo SEAF, a ser fruto dessa necessidade.

Il — O aludido despacho proferido pelo SEAF veio clarificar a forma de aplicagdo das normas
tributarias existentes, relativamente ao valor de CO2 tributavel, no periodo transitorio (Ultimo
quadrimestre de 2018), até a entrada em vigor do Orcamento de Estado para 2019, de modo a
atenuar ou anular o impacto que o novo método teria no calculo de ISV, se aplicado no imediato.
11 — A ndo verificagdo de um dos pressupostos indicados no 2.° pardgrafo, do nimero 3, do
referido despacho, inviabiliza, desde logo, a sua aplicacdo, porquanto, a aludida norma
circunscreve-se aos “veiculos que ja haviam obtido homologacao técnica anteriormente a 1 de
setembro de 2017”.

IV — N&o tendo a Requerente logrado fazer prova de que as homologacgdes CE das viaturas em
apreco sao anteriores a 1 de setembro de 2017, ficam as mesmas, automaticamente, excluidas
do ambito de aplicacdo do 2.° paragrafo, do ndmero trés, do citado despacho e,
consequentemente, ndo beneficiardo, para efeitos de aplicacdo da taxa de ISV, do ultimo valor
conhecido de emissfes de CO2 determinado de acordo com o ciclo combinado de ensaios
realizados ao abrigo do NEDC.

DECISAO ARBITRAL
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Os arbitros Victor Calvete, Vasco Antonio Branco Guimardes e Susana Cristina Nascimento
das Mercés de Carvalho, designados pelo Conselho Deontoldgico do Centro de Arbitragem
Administrativa (CAAD) para formar o presente Tribunal Arbitral Coletivo, constituido a
30.01.2023, decidem o seguinte:

. RELATORIO

1. A..., S.A., com o namero de identificacdo fiscal..., com sede sita na Rua ..., n.%.., ..., ...-
...... , (doravante “Requerente”), veio, ao abrigo do disposto nos artigos 2.°, n.° 1, al. a), 10.°, n.°
s 1 e 2, do Decreto-Lei n.° 10/2011, de 20 de Janeiro, que aprovou o Regime Juridico da
Arbitragem em Matéria Tributaria (doravante “RJAT”), requerer a constitui¢do do Tribunal
Arbitral, em que ¢ Requerida a Autoridade Tributaria ¢ Aduaneira (doravante “AT” ou
“Requerida”), com vista a prontncia deste Tribunal relativamente a declaracdo de ilegalidade
e anulacao dos atos de liquidagcdo do Imposto sobre Veiculos (doravante “ISV”), e respetivos
juros compensatorios, no valor total de €126.147,10 (cento e vinte seis mil e cento e quarenta e
sete euros e dez céntimos), ocorridos no ano de 2022 e respeitantes a introdugdo no consumo

de 119 (cento e dezanove) veiculos, no periodo relativo ao Gltimo quadrimestre de 2018.

2. A Requerente juntou 8 (oito) documentos e requereu a inquiricdo de 4 (quatro)
testemunhas.
3. O pedido de constitui¢do do tribunal arbitral foi aceite e automaticamente notificado a

Requerida em 21.11.2022.

4. A Requerente ndo procedeu a nomeacéo de arbitro, pelo que, ao abrigo do disposto no
n. 1, do artigo 6.° e da alinea a), do n.° 1, do artigo 11.°, do RJAT, o Senhor Presidente do
Conselho Deontologico do CAAD designou os ora signatarios como arbitros do Tribunal

Arbitral Coletivo, que comunicaram a aceitacdo do cargo no prazo aplicavel.
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5. Em 11.01.2023, as partes foram devidamente notificadas dessa designacdo, ndo tendo
manifestado vontade de recusar a designacéo de arbitro, nos termos conjugados do artigo 11.°,
n.° 1, alineas b) e c¢), do RJAT e dos artigos 6.° e 7.°, do Codigo Deontologico do CAAD.

6. Em conformidade com o preceituado na alinea ¢) do n.° 1, do artigo 11.°, do RJAT, o
Tribunal Arbitral Coletivo foi constituido em 30.01.2023.

7. No dia 06.03.2023, a Requerida, devidamente notificada para o efeito, apresentou a sua
Resposta, na qual se defendeu por impugnacdo, juntou aos autos o processo administrativo e
pugnou pelo indeferimento da producdo de prova testemunhal, ou caso a mesma fosse aceite,

que a Requerente viesse aos autos indicar sobre que factos incidiria a respetiva inquiri¢éo.
8. Em 15.03.2023, o Tribunal proferiu o seguinte despacho:

“N&o sendo 6bvia a utilidade da audicdo das testemunhas arroladas pela Requerente -
audicdo a que, alias, a AT se op0Oe - devera a Requerente, em 5 dias, indicar os especificos
pontos da matéria de facto sobre a qual cada uma devera depor, de modo a que o Tribunal

possa decidir dessa utilidade.
Notifique.”

Q. No dia 17.03.2023, a Requerente juntou aos autos o comprovativo de pagamento da taxa

de justica subsequente.

10. Em21.03.2023, a Requerente apresentou requerimento, no qual indicou sobre que factos

incidiria a inquiricdo das testemunhas arroladas.

11. No dia 27.03.2023, o Tribunal Arbitral proferiu despacho, cujo o teor, em parte se

transcreve:

“(...)
O Tribunal admite, ao abrigo do principio da livre condugéo do processo (artigo 19.°,
n.° 1, do RJAT), o depoimento das testemunhas, a apresentar pela Requerente nas instalagdes
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do CAAD em Lisboa ou no Porto no dia 11 de Abril, pelas 10:30, devendo a Requerente indicar
previamente o local onde pretende que sejam inquiridas.

Notifique.”
12.  Na sequéncia do despacho que admitiu a producédo de prova testemunhal, a Requerida
apresentou, em 29.03.2023, um requerimento, no qual solicitou que fosse arrolada como
testemunha a Inspetora Tributéaria e Aduaneira, Dra. B..., e que a mesma fosse ouvida por video

conferéncia.

13.  Nesse mesmo dia, 29.03.2023, a Requerente juntou aos autos um requerimento, no qual
peticionou pelo reagendamento da reunido a que alude o artigo 18.° do RJAT, por estar
impedida de comparecer, em virtude de sobreposigéo de diligéncias, tendo indicado novas datas
alternativas para o efeito e requereu, ainda, que o depoimento das testemunhas por si arroladas
fossem prestados através da plataforma Ciscowebex, nos termos do artigo 6.°-E, n.° 1 e 2, al. b),
da Lei n.° 1-A/2020, de 19 de Marc¢o, ou, caso fosse indeferido tal pedido, que aquelas fossem

ouvidas presencialmente nas instalagdes do CAAD de Lisboa.

14.  Em 31.03.2023 o Tribunal reagendou a diligéncia para o dia 17 de Abril, fixando para

as instalagdes do CAAD em Lisboa a audi¢do de todas as testemunhas.

15.  Em 17.04.2023, teve lugar a reunido, a que alude o artigo 18.°, do RJAT, na qual a
Requerente prescindiu das testemunhas C... e D..., tendo as restantes sido ouvidas (E...e F... e

G...), conforme ata da referida reunido e sua gravacao.

16.  Ainda na referida reunido foram as partes notificadas para vir aos autos juntar as
declaragGes aduaneiras e os certificados de conformidade, relativos aos veiculos que foram
objeto de liquidacdo de ISV, bem como, para apresentarem, querendo, alegacGes escritas, no

prazo simultaneo de 15 (quinze) dias.

17.  Em 19.04.2023, a Requerida apresentou uma declaracdo de substituicdo de jurista,

conforme havia protestado juntar aquando da realizacdo da dita reuniéo.
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18.  Em24.04.2023 e 27.04.2023, a Requerida procedeu a juncdo das declaragdes aduaneiras
de todos os veiculos aqui sindicados e de cinco certificados de conformidade, dos quais, apenas,

trés dizem respeito aos veiculos em apreco.

19. A Requerida e a Requerente apresentaram as suas alegaces finais, em 02.05.2023 e em

03.05.2023, respetivamente, reiterando a argumentagéo anteriormente expendida.

I.1. POSICAO DAS PARTES
20.  Afundamentar o seu pedido de pronuncia arbitral, a Requerente alegou, em sintese, com
vista a declaracdo de ilegalidade e anulacdo dos atos de liquidacdo de ISV aqui sindicados, 0

seguinte:

a) Em 2017, por imposicdo de regulamentacdo Europeia — Regulamento (UE) n.°
2017/1151, da Comisséo, de 01.06.2017, Regulamento de Execugdo (UE) n.°
2017/1152, da Comissdo, de 02.06.2017, Regulamento de Execucdo (UE) n.°
2017/1153, da Comissdo, de 02.06.2017 — foi alterada a metodologia utilizada na
mediacdo das emissGes de CO2 dos veiculos automoveis, tendo sido substituido o
sistema NEDC (New European Driving Cycle) pelo sistema WLTP (Worldwide

Harmonized Light Vehicle Test Procedure).

b) Conforme resultava dos estudos publicados pela Comissdo Europeia, os valores de
emissdes de CO2 apurados de acordo com o sistema WLTP seriam significativamente
superiores aos valores do sistema NEDC, uma vez que os veiculos sdo testados de
acordo com varias carateristicas especificas que anteriormente ndo eram tidas em conta

— incluindo os equipamentos extra — e em condicdes reais de circulacao.

c) Nesta sequéncia foi emitido, pelo Senhor Secretario de Estado dos Assuntos Fiscais
(SEAF), o despacho n.° 348/2018-XXI, de 01.08.2018 (retificado pelo despacho n.°
375/2018-XXI1, de 31.08.2018), que visou: “(...) atenuar ou anular o impacto que no
imediato, antes do OE/2019, o novo método de medi¢fes WLTP tera no calculo de ISV
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d) Tal despacho, veio, entdo, “clarificar a forma de aplicacdo das normas tributérias

existentes”, relativamente ao valor de CO2 “tributavel” durante o Gltimo quadrimestre

de 2018.

e) As clarificagOes constantes do aludido despacho consistem no seguinte:

(i)

(i)

(iii)

N.° 2 — “MODELOS NOVOS” — 0s que obtiveram a primeira homologacao
técnica posteriormente a 01.09.2017 e que apenas tenham sido testados pelo
sistema WLTP —: os valores de CO2 a declarar sdo os que resultam do
Certificado de Conformidade (COC) (NEDC correlacionado);

N.° 3, 1° pardgrafo — “MODELOS ANTIGOS, VARIANTES, VERSOES”
(sempre que estejam em causa veiculos que ja& haviam obtido homologacdo
técnica): os valores de CO2 a declarar sdo os determinados de acordo com o
NEDC relativamente ao modelo, variante, versdo, cilindrada e tipo de
combustivel do veiculo em causa, em conformidade com a referida

homologacéo (anterior a 01.09.2017);

N.° 3, 2° paragrafo — “NOVA REFERENCIA DE VARIANTE/VERSAO” de
modelos antigos, variantes, versdes que ja haviam obtido homologacéo técnica
e que preencham aquelas condi¢des: desde que a nova referéncia tenha sido
criada exclusivamente em resultado da medicdo de emissdes de CO2 de acordo
com o sistema WLTP, e sempre que as restantes caracteristicas se mantenham
inalteradas, os valores de CO2 a declarar sdo os determinados de acordo com o
NEDC.

f) A expressdo “restantes caracteristicas” constante do 2.° paragrafo do n.° 3, do referido

despacho, sé pode referir-se as caracteristicas elencadas no 1.° paragrafo do mesmo

preceito, e ndo a todas as caracteristicas do veiculo indicadas no COC (em especial a
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tara), como entende a AT.

g) Se areal intencdo do SEAF fosse uma referéncia a todas as caracteristicas que ndo as
elencadas no paragrafo 1.° do n.° 3, do aludido despacho, entdo teria/deveria, por
simplicidade, clareza, certeza e seguranca do direito, ter acrescentado a expressdo
“restantes caracteristicas” a expressao “constantes do COC”, todas elas ou, ao menos,

uma enumeragao das que pretendesse relevar para o efeito, mas constantes do COC.

h) Perante as duvidas plausiveis e de boa-fé suscitadas pelos operadores econémicos e suas
associacoes (em particular a ACAP), e também as da prépria AT, mesmo do IMT, ou
seja, existindo obscuridade e ambiguidade do despacho que poderia induzir vérias
interpretacdes, duvidas estas ja conhecidas antes da emissdo do 2.° despacho do SEAF,
este poderia/deveria ter sanado tal circunstancia, aclarando-a, isto é, proferindo novo
despacho retificativo ou interpretativo, tal como procedeu para o caso da caracteristica
“variante” pelo despacho de 31.08.2018 (2° despacho).

i) A revelia do SEAF e em flagrante violac&o do estipulado no n.° 2 do artigo 68.°-A da
LGT, a AT elaborou parecer(es) interpretativo(s) do despacho, com vista,
manifestamente, a suportar a sua tese e a mais gravosa para 0s operadores econémicos
— insista-se, objetivo contraditério com a letra e o espirito do despacho em causa — pois
este visou, em consequéncia de recomenda¢des comunitarias (cf., designadamente
considerandos dos regulamentos de execucéo (UE 2017/1152 — considerando 4 — e UE
2017/1153 — considerando 3), “(...) atenuar ou anular o impacto que no imediato, antes
do OE/2019, o0 novo método de medicdes WLTP tera no calculo de ISV (...)” —, dado
que os estudos da UE apontam para um agravamento significativo da carga fiscal, que
a informagé&o disponivel ndo permite ainda determinar a exata medida da ocorréncia do
aumento do valor das emiss@es por tipo de veiculos, que a transigdo do sistema (NEDC
para WLTP) aconselha e exige um ajustamento das atuais tabelas de taxas, a corrigir no

OE/2019, com a devida clareza e enquadramento legal.

J) Sempre sera de admitir-se apenas uma interpretacédo restritiva ndo compativel com o
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esforgo interpretativo da AT no sentido da extensdo/ampliacdo do significado a dar a

expressao “restantes caracteristicas”, posi¢cdo que ndo pode merecer acolhimento.

Em consequéncia (i) do objetivo expresso nos “considerandos” do despacho (aumento
abrupto dos precos de veiculos vendidos a partir de 01.09.2018 por acréscimo da carga
fiscal decorrente dos novos valores de CO2 determinados pelo sistema WLTP), (ii) da
ndo alteracdo do despacho relativamente as dlvidas suscitadas pelos operadores
econdmicos e (iii) da justica do caso concreto, parece sufragar que a interpretacdo que
se faz deste preceito (n.° 3 do aludido despacho), é legitima e correspondera a real
intengdo do autor do despacho, que foi, sublinhe-se, a de proceder, transitoriamente e
apenas no periodo do ultimo quadriénio de 2018, a uma clarificagdo sobre a aplicacao
do ISV, de modo a possibilitar aos operadores econémicos o escoamento de “modelos
antigos” e “novas referéncias” de variantes/versdes, ainda sem a sobrecarga fiscal
determinada pela nova metodologia WLTP, que iria ocorrer logo no inicio do ano de
2019 com a entrada em vigor da nova redagao do artigo 4., n.° 1, al. a), do CISV dada
pelo OE/2019 - pretendendo-se manter a certeza e estabilidade da fiscalidade
automovel, remetendo para data posterior, a avaliacdo das consequéncias do novo
sistema de testes WLTP.

O errado, impreciso e pouco claro entendimento propugnado pela AT sobre a expressao
“restantes caracteristicas” a que alude o 2.° paragrafo do n.° 3 do despacho n.° 348/2018-
XXI, de 01.08.2018, do SEAF, revela-se violador da letra, espirito e sentido/objetivo do
despacho em causa; ndo vai de encontro ao principio geral da boa interpretacao da lei;
ndo corresponde as recomendag¢fes comunitarias pertinentes (cf., designadamente
considerandos dos regulamentos de execucéo (UE 2017/1152 — considerando 4 — e UE
2017/1153 — considerando 3); e revela-se violador do principio da seguranga juridica,
que tem por corolario o principio da confianga legitima, e que exige, por um lado, que
as normas juridicas sejam claras e precisas e, por outro, que a sua aplicacdo seja

previsivel para os cidadaos.

m) Circunscrevendo-se as duas situagfes (1.° e 2.° paragrafo, do n.° 3, do dito despacho)
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num mesmo preceito, e ndo em ndmeros/preceitos diversos, pressupondo-se
evidentemente que o SEAF se expressou de modo adequado e preciso, as “restantes
carateristicas” (e designagdo comercial) mencionadas neste ultimo paragrafo serdo
necessariamente as mencionadas no paragrafo anterior, a saber, veiculo do mesmo

modelo, variante, versdo, cilindrada e tipo de combustivel.

Por outro lado, um veiculo que seja matriculado em Portugal, ainda que seja portador
de homologacéo técnica CE, tem que ter igualmente homologacdo técnica nacional, a

qual corresponde a uma transcricdo da homologacao técnica CE.

Para emissdo da Declaracdo Aduaneira de Veiculo (DAV) pela AT, incumbe ao
operador econémico, no momento da entrega da DAV no respetivo portal da AT, apenas
preencher alguns quadros, inserindo os respetivos dados, a saber, ndimero da
homologacdo técnica, VIN (nimero de identificacdo de um veiculo especificado ou
namero de chassis), nimero de motor, cor do veiculo, valor de CO2. Todos os restantes
dados relativos a outras carateristicas técnicas — incluindo a tara — do veiculo em causa
sdo carregados automaticamente a partir das homologacbes técnicas nacionais

constantes da base de dados do IMT.

As homologac@es técnicas europeias mencionam valores minimos e maximos de tara e

pesos bruto de todos os veiculos do mesmo modelo.

As homologacgdes técnicas nacionais que transcrevem as homologagfes técnicas
europeias apenas fazem a mencdo a um valor para a tara e peso bruto do veiculo

homologado, que é sempre o superior.

Conforme resulta do quadro do ponto IlI.5. do Relatorio Final, para a DAV ¢
automaticamente carregada a tara inscrita na homologacdo técnica nacional (que
corresponde a uma transcrigdo da homologacéo técnica CE). Por sua vez, no COC da

viatura, verifica-se que a tara se encontra dentro do intervalo inscrito igualmente na
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homologac&o técnica CE transcrita pelo IMT.

Na verdade, os valores da tara inscritos nas homologac@es técnicas europeias a que se
recorreu no ambito da aplicacdo do n.° 3 do Despacho do SEAF — transcritas para
Portugal pelas respetivas homologacgdes técnicas nacionais, sd0 0S mesmos: 0 que
acontece é que, na homologacdo técnica europeia, existem dois valores inscritos
(mé&ximo e minimo) e na homologag&o técnica nacional, consta apenas o valor da tara

méaxima. Daqui ndo resulta, contudo que, efetivamente, as taras variem.

Se as homologac6es técnicas europeias contém os valores minimos e maximos de tara
e pesos bruto e se as DAV sdo automaticamente carregadas apenas com o valor maximo
que é aquele inscrito pelo IMT nas homologacGes técnicas/FAM nacionais, € natural
que os dados constantes do COC possam divergir dos dados carregados para as DAV
(alids, divergem frequentemente, mas como os valores de CO2 “tributaveis” em
situagdes correntes e normais, sdo os referidos no COC, tais diferengas sdo sempre

irrelevantes).

Todas as viaturas aqui sindicadas ttm no COC inscritos valores de tara e peso bruto
menores que a “taxa de referéncia”, i. e., a tara carregada automaticamente para a DAV
(provenientes das HT nacionais), pelo que a fundamentacdo formal e material invocada
pela AT é contraditéria, pois, as diferengas de tara localizadas ndo correspondem ao

pressuposto da liquidagdo — maior emissao poluente resultante do maior peso ndo ocorre

E errada a premissa de que as diferencas entre a tara constante do COC e a tara carregada
para a DAV implicam novas variantes e versdes, como fundamento da excluséo da

aplicacdo do despacho do SEAF relativamente a viaturas em que tal divergéncia ocorra.

Por sua vez, a tara nunca foi um elemento relevante para efeitos de aferi¢éo do valor de
CO2 ao abrigo do sistema NEDC; E foi exatamente por esse motivo que aquando da

interpretacdo dos despachos do SEAF, nédo se incluiu nas carateristicas inalteraveis a
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tara.

Alias, apesar de ndo se ter incluido a tara, considerou-se, para além das carateristicas
referidas no n.° 3 do despacho do SEAF (modelo, variante, cilindrada e tipo de
combustivel), também a poténcia, o numero de portas, lotacdo, caixa de velocidades,
namero de velocidades, start&stop e pneus, por entender que estas, sim, devem ser,
tecnicamente, levadas em conta como relevantes para efeitos das emissoes de CO2, nos

termos do sistema NEDC.

Em NEDC, as emissdes poluentes sdo especificadamente medidas através de ensaios

que recorrem a diversos parametros, no entanto, a tara ndo é um deles.

A tara nunca aparece ou é referida sequer como elemento ou parametro na definicao dos
conceitos de “variante de um modelo” e “versdo de uma variante” na regulamentagao
europeia. E absolutamente irrelevante como critério identificativo ou caracteristica do
tipo, variante ou versdo. Dai a existéncia de valores minimos e maximos registados nas

homologagdes europeias.

aa) Porque a tara e 0 peso bruto ndo sdo, nem nunca foram autonomamente considerados

como parametros para determinacdo de emissdes de CO2 em NEDC, temos, pois, como
errado mais um dos pressupostos deduzidos pela AT para as correcdes de ISV

impugnados.

bb) Encontrando-se a AT apenas autorizada a controlar as DAV para verificar se o valor de

CO2 NEDC introduzido pelos operadores na casa 50 das DAV correspondia a viaturas
declaradas ao abrigo do 2.° pardgrafo, do n.° 3, do despacho do SEAF, isto é, se
correspondiam efetivamente a veiculos de “uma nova referéncia de variante/vers&o,
resultante exclusivamente da medicdo de emissdes de CO2 de acordo com o sistema
WLTP”, ndo o fez; Entendeu que apenas tinha de “averiguar” se a tara e o peso bruto
carregadas para as DAV eram diferentes das mencionadas no COC, para a partir desse

controlo tomar a decisdo de ndo ser aplicavel aquele 2.° paragrafo. A fundamentacéo é
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contraditoria com o objetivo unico do ordenado controlo e, no minimo, insuficiente para

sustentar as liquida¢fes impugnadas.

cc) Aquilo que se pretendeu com a clarificacdo e instrucbes do Governo através do SEAF
— que € a substituicdo dos elevados valores de CO2 apurados pela metodologia WLTP,
pelos valores correspondentes obtidos pela metodologia NEDC — é totalmente frustrado
pela propria AT com a “pseudo” diligéncia interpretativa da expressdo “restantes
carateristicas” que visa, tdo e somente, permitir o aumento da carga fiscal que os

regulamentos comunitarios pretendem atenuar.

dd) No que concerne a data a considerar em matéria das homologacdes técnicas para efeitos
da aplicacdo do disposto no 2.° pardgrafo do n.° 3 do aludido despacho, releva a data
das homologacg6es técnicas europeias, as quais sdo anteriores a 01.09.2017, conforme

documento n.° 8 junto aos autos, e ndo a das homologacdes técnicas nacionais.

ee) A recusa da aceitacdo das datas e dos valores maximos e minimos das viaturas
constantes da homologacdo técnica europeia viola o principio do primado do direito

europeu.
21. Por sua vez a AT contra-argumentou com base nos seguintes argumentos:

a) A Requerente argumenta que as homologacbes CE dos modelos em analise sao

anteriores a 01.09.2017, mas n&o logra comprovar o que alega.

b) Como facilmente se verifica no quadro infra, todas as homologagdes técnicas CE nele

identificadas s@o do ano de 2018 e, portanto, posteriores a 01.09.2017, conforme consta
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dos respetivos COC:

HT Nacional Data HT CE Data (Informacéo constante do COC)

20171... 13/09/2018 e4*2007/.../08/2018

2017...13/09/2018 e4*2007/.../08/2018

2017... 04/09/2018 e4*2007/...*... 28/06/2018

2017... 13/09/2018 e4*2007/... 28/06/2018

c)

d)

f)

A nomenclatura HT CE segue as disposi¢Oes constantes do anexo VII da Diretiva
2007/46, que no ponto 1 indica a composic¢ao: “O niimero de homologagao CE deve ser
composto por quatro secdes para as homologacdes de veiculos completos e cinco se¢des
para as homologa¢des de sistemas, componentes e unidades técnicas auténomas,
conforme especificado a seguir. Em todos o0s casos, as se¢des devem ser separadas pelo

s

caracter

Pela leitura do dispositivo legal aplicavel infere-se que a extensdo € parte integrante da
HT. Conforme coluna “Data”, as HT CE sdo de 2018.

Para garantir a manutencao da tributacdo, com base nas emissdes antigas de NEDC, é
fundamental que se tome em consideracdo o CO2 de um veiculo do mesmo modelo,
variante, versdo, cilindrada, tipo de combustivel, designacdo comercial e restantes
carateristicas, constantes da homologag&o técnica do veiculo, onde as mesmas figuram

de forma detalhada.

A interpretacdo do ponto 3 do despacho em apreco defendida pela Requerente, que
reconduz as “restantes carateristicas” apenas ao modelo, cilindrada, tipo de combustivel
e designacdo comercial, para aléem de néo ter apoio na letra do despacho, conduziria a
um resultado contrario ao que se pretendia obter, j& que permitiria tomar em

consideracdo as emissdes de um veiculo com tara, peso bruto, poténcia, nUmero de
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lugares, nimero de eixos motores e outras carateristicas diferentes do veiculo a tributar,
conduzindo a um nivel de tributagdo substancialmente diferente do veiculo em quest&o,

uma vez que as emissdes de CO2 variam em funcdo de tais carateristicas.

O segundo paragrafo do ponto 3 do despacho em apreco inicia-se com a expressao “No
caso dos veiculos que preencham estas condigdes”, sendo que “estas condi¢des” estdo
referidas no primeiro paragrafo, pelo que, na expressdo “restantes carateristicas”
referidas no segundo paragrafo as mesmas sé podem corresponder as que nao constam
do primeiro paragrafo, caso contrario o autor do despacho nao teria necessidade de

utilizar esta expressao (por ser meramente redundante e sem qualquer efeito Util).

As restantes carateristicas s6 podem ser as que nao estdo referidas no primeiro
paragrafo, como sejam o peso bruto, a tara, a poténcia, o nimero de lugares, 0 nUmero
de eixos dos motores, etc., pois s6 esta interpretacdo assegura que se tome em
consideracdo o mesmo veiculo para efeitos de tributacdo no periodo transitério (Ultimo
quadrimestre de 2018), até a entrada em vigor do OE/2019 que adequou a tributagdo as

novas emissdes WLTP.

Ou seja, a possibilidade de indicar o ultimo valor conhecido de emissdes de CO2 —
NEDC —, no periodo compreendido entre 1 de setembro de 2018 e de 31 de dezembro
de 2018 para veiculos que tenham obtido homologacao técnica anteriormente a 1 de
setembro de 2017 e relativamente aos quais, em resultado exclusivamente da mediacéo
de emissbes de CO2 de acordo com o sistema WLTP, tenha sido criada uma nova
versdo/variante, fica dependente do facto de se manterem inalteradas as carateristicas e
designacdo comercial do veiculo, termos em que a constatacdo de alteracdo (por
exemplo) do peso bruto ou da tara do veiculo na nova versao ou variante, inviabiliza

desde logo a adocdo do ultimo valor NEDC conhecido para efeitos de tributacéo.

Caso vingasse a interpretacdo da Requerente, de que as restantes carateristicas séo (so
e apenas) as referidas no primeiro paragrafo, seria possivel tomar em consideracao as

emissdes de CO2 NEDC de um veiculo diferente (com outra tara como é o caso do
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presente processo, outra poténcia, etc.), o que permitiria liquidar o imposto tendo por
base emissdes de CO2 substancialmente diferentes das do veiculo que se pretende
tributar, pondo em causa a correta percecdo da prestacdo tributaria e nessa medida,
adulterando o sentido e 0 objetivo do despacho, deixando a livre discricionariedade dos
operadores a escolha de um veiculo com as carateristicas que melhor se adequassem a

carga fiscal que pretendessem suportar, o que se afigura destituido de qualquer sentido.

Deste modo, sé podera concluir-se que esta € a interpretacdo suscetivel de assegurar que
se tome em consideracdo o mesmo veiculo para efeitos de tributacdo, a fim de manter o
imposto da componente ambiental no periodo transitorio (Gltimo quadrimestre de 2018),
até a entrada em vigor do OE/2019 que adequou a tributacdo as novas emissdes de
WLTP, aplicando-lhe a base tributavel constante do artigo 4.°, do CISV, que tem

subjacente as emissdes referentes ao ciclo de testes NEDC.

Deve reconhecer-se que, ao permitir que veiculos detentores de carateristicas diferentes,
tenham igualdade de tratamento na aplicagéo do despacho do Sr. SEAF, seria promover
a violacdo, desde logo, do principio da igualdade e da propria seguranca juridica, pois
tal permissdo conduziria a imprecisao/imprevisibilidade na aplicacdo do supracitado

despacho.

m) Ao deixar ao livre arbitrio dos operadores a possibilidade de escolha de um veiculo com

0)

carateristicas mais vantajosas em termos fiscais, iria criar, igualmente, discriminagdes
arbitrarias o que colidiria com o principio da seguranca juridica, pois ndo haveria um
minimo de certeza, previsibilidade e estabilidade nas relagdes juridicas, violando assim,
a confianca que a Administracdo deve por na estabilidade dessas relagfes juridicas,

promovendo a seguranca dos direitos das pessoas e as expetativas juridicamente criadas.

A tara do veiculo consta da homologacg&o técnica, e faz parte das carateristicas técnicas

do veiculo.

O peso bruto, no qual se inclui a tara, € um elemento estruturante para efeitos de
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classificacdo fiscal de veiculos e de incidéncia objetiva, conforme resulta desde logo do
disposto no artigo 2.°, do CISV, e sabendo que o mesmo influencia o nivel de emisses
de CO2 dos veiculos, teremos de reconhecer e considerar que de igual modo a tara
constitui elemento suscetivel de relevar para efeitos de determinacdo do nivel de
emissbes de CO2 dos veiculos (elemento que se encontra inscrito nos documentos

técnicos dos veiculos).

Qualquer alteracdo no peso bruto e tara que possam influenciar as emissdes de CO2 do
veiculo e, consequentemente, determinando uma tributacdo diferente do veiculo, tem de

ser considerada como carateristica fiscalmente relevante.

O objetivo do referido despacho consistiu em evitar o aumento abrupto da tributacao
dos veiculos, resultante da mudanca do sistema de testes de CO2 de NEDC para WLTP,
tendo a solucdo passado por tributar as Gltimas emissdes de CO2 de NEDC conhecidas
para 0 mesmo veiculo, permitindo-se uma alteracéo, apenas, da variante e da versao, e,
ainda assim, desde que se comprovasse que tais alteragdes resultavam exclusivamente
do novo sistema de testes WLTP; Remetendo o despacho para a homologacdo técnica
do veiculo onde constam as carateristicas técnicas do veiculo, as quais sdo
“descarregadas” na DAV, nos dados referentes ao veiculo, quando solicitada a respetiva

introducéo do veiculo no consumo e atribuigdo de matricula.

E consabido, que um veiculo cujas carateristicas técnicas ostentem uma tara/peso bruto
superior comparativamente a outro veiculo da mesma marca, modelo, cilindrada e tipo
de combustivel, necessariamente que esse veiculo, devido ao aumento do peso bruto,
gerara emissdes de CO2 superiores as de um veiculo idéntico com tara e peso bruto

inferiores.

Pois que segundo as regras da experiéncia comum, a relacdo entre a carga e a velocidade
de rotacdo do motor e o respetivo consumo especifico, valores de emissao de poluentes,

poténcia e binario, conducdo, condi¢cbes climatéricas e condi¢des topogréaficas, se a
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carga aumenta, 0 consumo e as emissdes poluentes também aumentam.

t) Logo, a tara e 0 peso bruto do veiculo tém impacto direto nas emissdes de CO2, pelo

que, no caso dos autos, ndo se mostra cumprido o 2.° paragrafo do ponto 3, do despacho.

u) A AT ao considerar atara e o peso bruto para efeitos fiscais, aplica o valor fixo constante
da HT — nacional, que receciona o respetivo COC do veiculo, 0s quais sao comunicados
a AT pelo IMT, I.P através do numero de homologacéo técnica atribuida ao veiculo em
apreco pela entidade competente e que é indicada na DAV pelo operador aquando da
introducdo no consumo dos veiculos; Para a AT € irrelevante a existéncia de intervalos
de valores, dado que, sdo considerados os dados técnicos objetivos constantes da
homologag&o técnica do veiculo, sendo estes os valores a considerar para efeitos de tara

e peso bruto do veiculo.

v) A interpretacdo da Requerente viola os principios estruturais do Estado de Direito, pelo

que enfermaria de inconstitucionalidade.
1. SANEAMENTO
22. O pedido de pronancia arbitral é tempestivo, nos termos do n.° 1 do artigo 10.° do RJAT.
23. O Tribunal Arbitral foi regularmente constituido.

24.  As partes gozam de personalidade e capacidade judiciaria, tém legitimidade e
encontram-se regularmente representadas (cf. artigos 4.° e 10.°, n.° 2, do RJAT e artigo 1.° da
Portaria n.° 112-A/2011, de 22 de margo).

25.  Nao foram suscitadas excec¢des de que deva conhecer-se.
26. O processo ndo enferma de nulidades.

217. Inexiste, deste modo, quaisquer obstaculos a apreciagdo do mérito da causa.

17.
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I1l. MATERIA DE FACTO
111.1. FACTOS PROVADOS

Com relevo para a apreciacdo e decisdo da causa, consideram-se provados os seguintes factos:

A A Requerente é uma sociedade anénima que pertence ao atual Grupo H..., que se dedica,
em especial, a importagdo de veiculos fabricados pelas entidades que compdem o Grupo H... .

B. No ambito da sua atividade, a Requerente procedeu a introducdo no consumo de 122
(cento e vinte e dois) veiculos (Cf. Anexo Il do Relatorio Final da Acao Inspetiva, cujo teor se

da por reproduzido).

C. A Requerente procedeu a entrega, junto da AT, das declaracdes aduaneiras de veiculo
(“DAV’s”), relativas as 122 (cento e vinte e duas) viaturas aqui sindicadas (Cf. Documentos

juntos aos autos pela Requerida, em 24.04.2023 e 27.04.2023, cujo teor se da por reproduzido).

D. A cada veiculo corresponde um certificado de conformidade (“COC”), que inclui
informacdes especificas individualizadas, tais como, o VIN, a identificacdo do fabricante, o
namero de aprovacdo do modelo, as especificacBes técnicas, as dimensdes, as emissdes, 0
numero de homologacdo CE (e respetiva data de emissdo), entre outros dados relevantes (Cf.

Documentos constantes do PA, cujo teor se da por reproduzido).

E. A Alfandega do Jardim do Tabaco instaurou a ora Requerente uma acdo de natureza
fiscalizadora que consubstanciou o procedimento inspetivo interno, a que foi atribuido o n.° DI
2018..., com vista ao controlo do movimento declarativo dos veiculos cujas DAV’s foram
liqguidadas no altimo quadrimestre de 2018, de modo a fiscalizar o cumprimento dos
pressupostos de aplicagdo do regime transitdrio previsto nos despachos numeros 348/2018-XXI
de 1 de agosto de 2018 e 375/2018-X X1 de 31 de agosto de 2018, ambos do Senhor Secretario
de Estado dos Assuntos Fiscais (doravante “SEAF).
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F. Por oficio n.° NIF ..., de 01.07.2019, a Alfandega do Jardim do Tabaco notificou a
Requerente do Projeto de Conclusfes do Relatério da Acdo Fiscalizadora, para efeitos do
exercicio do direito de audicao prévia (Cf. Documentos constantes do PA, cujo teor se da por

reproduzido).

G. A resposta a audicdo prévia da Requerente, datada de 12.07.2019, foi rececionada pela
Alfandega do Jardim do Tabaco, em 30.07.2019 (Cf. Documentos constantes do PA, cujo teor

se da por reproduzido).

H. Em 31.01.2022, por oficio n.° ..., da Alfandega do Jardim do Tabaco, foi a Requerente
notificada do conteldo do Relatério final da A¢do Fiscalizadora, bem como, da decisdo final
que sobre a mesma recaiu, do mesmo constando, como anexo I, a lista de viaturas identificadas

(Cf. Documentos constantes do PA, cujo teor se da por reproduzido).

l. O aludido oficio foi pela Requerente, rececionado, em 02.02.2022 (Documentos

constantes do PA, cujo teor se da por reproduzido).

J. Concluiu a Alfandega do Jardim do Tabaco, no seu Relatério Final da Acgdo
Fiscalizadora, que foram objeto de incorreta declaracdo das emissées de CO2, cento e vinte e
dois veiculos — Lista constante do ponto I11.5. do aludido Relatério —, o que é suscetivel de
afigurar a pratica de infracdo fiscal aduaneira por violacdo do artigo 4.2, n.° 1, al. a), do Cddigo
do Imposto sobre Veiculos (doravante “CISV”) com a interpretagdo dada pelos despachos
numeros 348/2018-XXI de 1 de agosto de 2018 e 375/2018-XXI de 31 de agosto de 2018,
ambos do Senhor Secretario de Estado dos Assuntos Fiscais, punivel através do disposto no

artigo 109.°, n.° 3, alinea e) do Regime Geral das Infracfes Tributérias.

K. De acordo com o proposto no ponto VI.2. do Relatério Final e, por despacho de
31.01.2022, do Diretor da Alfandega do Jardim do Tabaco, procedeu-se a liquidacéo da divida,
no montante total de €126.147,10 (cento e vinte seis mil e cento e quarenta e sete euros e dez
céntimos), referente a apenas 119 (cento e dezanove) veiculos, uma vez que 3 (trés) das 122

(cento e vinte e duas) geraram reembolso de imposto — conclusdo favoravel a Requerente —.
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L. Por oficio n.° NIF ..., de 03.08.2022, da Alfandega do Jardim do Tabaco, de acordo com
o disposto n.° 1 do artigo 27.° do CISV, foi a Requerente notificada, em 05.08.2022, para
proceder ao pagamento da obrigacédo tributaria devida (Cf. Documento n.° 1 junto com o pedido

de pronudncia arbitral, cujo teor se da por reproduzido).

M. Em 29.09.2022, a Requerente procedeu a garantia do montante devido (Cf. Documentos

constantes do PA, cujo teor se da por reproduzido).

N. Em 18.11.2022, a Requerente apresentou o presente pedido de constituicdo do Tribunal
Arbitral.

I11.2 FACTOS NAO PROVADOS
Com relevo para a apreciagéo e decisdo da causa, ndo se considera provado:
A Que as homologacbes CE (homologacgdes técnicas europeias) dos veiculos aqui

sindicados sdo anteriores a 01.09.2017.

111.3. FUNDAMENTAGCAO DA FIXACAO DA MATERIA DE FACTO

Ao Tribunal incumbe o dever de selecionar os factos que interessam a decisdo, discriminar a
matéria que julga provada e declarar, se for o caso, a que considera ndo provada, nao tendo de
se pronunciar sobre todos os elementos da matéria de facto alegados pelas partes, tal como
decorre dos termos conjugados do artigo 123.°, n.° 2, do Cddigo de Procedimento e Processo
Tributério (doravante “CPPT”) e do artigo 607.°, n.° 3, do Cddigo de Processo Civil (doravante
“CPC”), aplicaveis ex vi do artigo 29.°, n.° 1, alineas a) e e), do RJAT.

Os factos pertinentes para o julgamento da causa foram assim selecionados e conformados em
funcdo da sua relevancia juridica, a qual € definida tendo em conta as varias solucdes plausiveis
das questdes de direito para o objeto do litigio, tal como resulta do artigo 596.%, n.° 1, do CPC,
aplicavel ex vi do artigo 29.%, n.° 1, alinea ), do RJAT.

O Tribunal arbitral considera provados, com relevo para a decisdo da causa, os factos acima
elencados e dados como assentes, tendo por base a analise critica e conjugada dos documentos
juntos aos autos, dos factos alegados pelas partes que ndo foram impugnados e, a adequada

ponderacdo dos mesmos a luz das regras da racionalidade, da logica e da experiéncia comum,
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e segundo juizos de normalidade e razoabilidade.

Ja relativamente ao facto elencado no ponto A. dos factos ndo provados, a Requerente alega
que as homologac6es tecnicas europeias (CE) de todos os veiculos aqui sindicados sao
anteriores a 01.09.2017, juntando para o efeito um documento, identificado como documento

n.° 8, que consiste na seguinte listagem:

H. CE DA TIPO

TA TESTE

e1*2001/... 19-09- NEDC
2014

e1*2001/... 28-11- NEDC
2014

e1*2001/... 26-02- NEDC
2015

e1*2001/... 08-09- NEDC
2015

e1*2001/... 03-12- NEDC
2015

e1*2001/... 24-02- NEDC
2016

e1*2001/... 21-07- NEDC
2016

e1*2001/... 02-01- NEDC
2017

e1*2001/... 27-04- NEDC
2017

e1*2001/... 30-06- NEDC
2017
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e1*2001/... 19-04- *NEDC_2/*
2018 WLTP

e1*2001/... 29-06- WLTP
2018

e4*2007/... 05-01- NEDC
2015

e4*2007/... 09-03- NEDC
2015

e4*2007/... 03-07- NEDC
2015

e4*2007/... 26-11- NEDC
2015

e4*2007/... 05-08- NEDC
2016

e4*2007/... 03-10- NEDC
2016

e4*2007/... 20-10- NEDC
2016

e4*2007/... 05-12- NEDC
2016

e4*2007/... 10-03- NEDC
2017

e4*2007/... 21-04- NEDC
2017

e4*2007/... 30-06- NEDC
2017

e4*2007/... 04-08- NEDC
2017
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e4*2007/... 04-09- NEDC
2017

e4*2007/... 12-03- NEDC
2015

e4*2007/... 03-08- NEDC
2015

e4*2007/... 20-11- NEDC
2015

e4*2007/... 18-07- NEDC
2016

e4*2007/... 09-09- NEDC
2016

e4*2007/... 21-04- NEDC
2017

e4*2007/... 30-06- NEDC
2017

e4*2007/... 14-07- NEDC
2017

e4*2007/... 23-03- *NEDC_2/*
2018 WLTP

e4*2007/... 01-06- *NEDC_2/*
2018 WLTP

e4*2007/... 28-04- NEDC
2015

e4*2007/... 15-07- NEDC
2015

e4*2007/... 21-08- NEDC
2015
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e4*2007]... 28-12- NEDC
2015

e4*2007]... 07-10- NEDC
2016

e4*2007/... 15-12- NEDC
2016

e4*2007]... 21-04- NEDC
2017

e4*2007/... 26-05- NEDC
2017

e4*2007]... 30-06- NEDC
2017

£4*2007/... 19-01- * NEDC_2/ *
2018 WLTP

e4*2007]... 25-05- * NEDC_2/ *
2018 WLTP

e4*2007]... 23-07- NEDC
2015

e4*2007/... 04-11- NEDC
2015

e4*2007]... 08-01- NEDC
2016

£4*2007/... 19-02- NEDC
2016

e4*2007]... 05-04- NEDC
2016

e4*2007]... 12-07- NEDC
2016
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e4*2007/... 02-09- NEDC
2016

e4*2007/... 09-12- NEDC
2016

e4*2007/... 21-04- NEDC
2017

e4*2007/... 30-06- NEDC
2017

e4*2007/... 14-07- NEDC
2017

e4*2007/... 31-08- NEDC
2017

e4*2007/... 12-04- * NEDC_2/*
2018 WLTP

e4*2007/... 20-06- * NEDC_2/*
2018 WLTP

e4*2007/... 18-04- NEDC
2017

e4*2007/... 31-05- NEDC
2017

e4*2007/... 30-06- NEDC
2017

e4*2007/... 06-10- NEDC
2017

e4*2007/... 02-05- * NEDC_2/*
2018 WLTP

e4*2007/... 15-06- * NEDC_2/ *
2018 WLTP
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e8*2007/... 27-02- NEDC
2017

e8*2007/... 02-05- NEDC
2017

e8*2007/... 13-06- NEDC
2017

e8*2007/... 25-08- NEDC
2017

e8*2007/... 03-10- *NEDC_2/*
2017 WLTP

e8*2007/... 13-11- ?
2017

e8*2007/... 04-05- ?
2018

e8*2007/... 18-07- ?
2018

Analisado o dito documento, conclui-se que 0 mesmo, apenas indica, para 0 que aqui releva, o
namero de 74 (setenta e quatro) homologacgdes CE (e respetivas datas de emissdo), mas, ndo
faz qualquer referéncia a que veiculo ou a que grupo de veiculos corresponde cada uma.

Ou seja, 0 documento junto aos autos pela Requerente ndo permite fazer a correlagéo entre cada
homologacdo CE indicada na aludida listagem e cada VIN?® (nimero de identificagdo de um
veiculo especificado ou numero de chassis) constante do relatorio de inspecdo tributaria
(nomeadamente no seu ponto I11.5.); o que, em bom rigor, impede o Tribunal Arbitral de apurar
em que data foram, efetivamente, emitidas as homologacdes CE das ditas viaturas.

Por outro lado, mesmo que o Tribunal Arbitral se socorra da restante documentacao junta aos
autos, designadamente, dos diversos certificados de conformidade — dos quais consta, para além

do mais, o nimero da homologacdo CE (e respetiva data de emissdo) de cada veiculo —, a

! Sigla da expressdo inglesa “Vehicle Identification Number”
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verdade é que apenas 4 (quatro) dizem respeito a viaturas indicadas no relatorio de inspecao
tributéria (ponto 111.5.), a saber:
a) veiculo com o VIN: WOVZT... — o qual nem sequer se discute nos presentes autos, por

ter gerado reembolso —;

b) veiculo com o VIN: WOV7H..., com homologacdo CE e4*2007/...emitida em
24.08.2018;

c) veiculo com o VIN: WOV7H..., com homologacdo CE e4*2007/...emitida em
24.08.2018;

d) veiculo com o VIN: WOVBD..., com homologacdo CE e4*2007/...emitida em
28.06.2018; Note-se, que esta homologacdo CE consta, efetivamente, da listagem da
Requerente; Contudo, a propria Requerente indica como data de emissdo, uma data
posterior a 01.09.2017.

Do exposto, conclui-se que 3 (trés) veiculos obtiveram a sua homologacdo CE ap6s 01.09.2017
e que as restantes 116 (cento e dezasseis) viaturas ndo tém qualquer documento de suporte junto
aos autos que permita aferir a respetiva data de homologacéo CE.

Ora, nos termos do artigo 74.° da Lei Geral Tributaria (doravante “LGT”), o 6nus da prova de
que as homologacGes CE dos veiculos aqui sindicados foram emitidas antes de 01.09.2017,
impendia sobre a Requerente, pois, recai sobre o sujeito passivo 0 énus de provar os factos
constitutivos do direito a anulacéo da liquidagdo, o que aquela nédo fez.

Alias, a Requerente teve mais do que uma oportunidade para vir aos autos juntar documentos
de suporte no que a esta questdo respeita; a primeira com o articulado inicial e a segunda
aquando da notificacdo efetuada na reunido, a que alude o artigo 18.° do RJAT, na qual o
Tribunal Arbitral peticionou pela jungdo aos autos dos certificados de conformidade
correspondentes a cada veiculo.

Desta feita, como referiu, e bem, a AT, “(...) a requerente ndo logra comprovar o que alega.
(...)”, pelo que se da como ndo assente o facto elencado no ponto A. dos factos ndo provados.
Por fim, refira-se, que o depoimento das testemunhas inquiridas ndo logrou provar factos

suscetiveis de influenciar a decisdo da causa.
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IV. MATERIADE DIREITO

IV.1 APRECIACAO
Conforme resulta da factualidade exposta, a questdo controvertida prende-se, em exclusivo,
com a verificagdo (ou ndo) dos pressupostos de aplicacdo do segundo paragrafo, do niumero
trés, do Despacho n.° 348/2018-XXI, de 01.08.2018 (retificado pelo despacho n.° 375/2018-
XXI, de 31.08.2018), emitido pelo SEAF, aos 119 (cento e dezanove) veiculos introduzidos no
consumo, pela Requerente, no periodo relativo ao Gltimo quadrimestre de 2018.
Contudo, antes de entrarmos na apreciacao do ambito de aplicacdo do mencionado despacho —
o qual veio clarificar a forma de aplicacdo das normas tributarias existentes, em sede de ISV,
durante o ultimo quadrimestre de 2018, em virtude da alteracdo da metodologia utilizada na
medicdo de CO2 dos veiculos (substitui¢do do sistema NEDC pelo sistema WLTP, que entraria
em vigor com a Lei do Orgamento de Estado para 20192 — 01.01.2019 —), importa fazer uma
breve referéncia ao enquadramento juridico do presente imposto.
O ISV é um imposto interno ndo harmonizado, que se encontra previsto no Codigo do Imposto
Sobre Veiculos (doravante “CISV”) — aprovado pela Lei n.° 22-A/2007, de 27 de junho,
aplicavel a data dos factos — ¢ “obedece ao principio da equivaléncia, procurando onerar 0s
contribuintes na medida dos custos que estes provocam nos dominios do ambiente,
infraestruturas viarias e sinistralidade rodoviaria, em concretizacdo de uma regra geral de
igualdade tributéria” (cf. artigo 1.°, do citado diploma).
No que respeita a incidéncia objetiva, subjetiva e base tributdvel do aludido imposto,
consagram, respetivamente, os artigos 2.°, 3.° e 4.°, todos do CISV, o seguinte:
“Artigo 2.°

Incidéncia Objetiva

1 — Est&o sujeitos ao imposto 0s seguintes veiculos:

a) Automdveis ligeiros de passageiros, considerando-se como tais 0s automoveis com

peso bruto até 3500Kg e com lotagdo ndo superior a nove lugares, incluindo o do

condutor, que se destinem ao transporte de pessoas;

2 Lei n.° 71/2018, de 31 de dezembro.
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()

Artigo 3.°
Incidéncia Subjetiva

1 — S40 sujeitos passivos do imposto os operadores reqgistados, 0s operadores reconhecidos e

\

os_particulares, tal como definidos no presente codigo, que procedam a introducdo no

consumo dos veiculos tributaveis, considerando-se como tais as pessoas em nome de guem

seja emitida a declaracdo aduaneira de veiculos.

()

Artigo 4.9

Base Tributavel

()

1 — O imposto sobre veiculos possui natureza especifica, sendo_a sua base tributdvel

constituida pelos sequintes elementos, tal como constante do respetivo certificado de

conformidade:

a) Quanto aos automoveis de passageiros, de mercadorias e de utilizagdo mista,

tributados pela tabela A, a cilindrada, o nivel de emissdes de dioxido de carbono (CO2

(indice 2)) relativo ao ciclo combinado de ensaios e o nivel de emissdes de particulas,

qguando aplicavel;

(.

(sublinhado e negrito nosso)

3 Na redagédo em vigor a data dos factos, 2018.
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Da analise dos citados preceitos normativos, e considerando a factualidade descrita nos
presentes autos, resulta, claro, que a Requerente é sujeito passivo de ISV, sendo a base
tributavel deste imposto constituida, para além do mais, por uma componente ambiental, o nivel

de emissdes de didxido de carbono (CO2).

Com efeito, desde as Ultimas décadas que a Unido Europeia tem vindo a implementar e a
aperfeicoar uma estratégia comunitaria de reducdo das emissdes de CO2 dos veiculos

automoveis, em virtude dos efeitos nefastos que estas causam ao meio ambiente.

Em obediéncia as preocupacdes europeias, de caracter ambiental, o Estado Portugués consagrou
um modelo de tributagdo automovel, que no estrito respeito pelos principios comunitarios, se
encontra em harmonia com o espirito do artigo 191.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia (doravante “TFUE”) e demais normativos comunitarios, tendo por fim tltimo
a protecdo do ambiente, na medida em que a tributacao das emissdes de CO2 nos veiculos novos
e usados consiste numa acdo preventiva, destinada a evitar a deterioracdo do ambiente,
sujeitando os consumidores ao pagamento de um valor de imposto que depende do grau de
emissdes de CO2, de modo a direcionar as escolhas dos consumidores.

Assim, a filosofia do imposto automével portugués decorre do principio da equivaléncia,
previsto no artigo 1.° do CISV e ja transcrito supra, bem como do principio do poluidor pagador,
uma vez que quanto maior for o nivel de emissdes de CO2, maior ser4 o montante de imposto
a pagar, porquanto, nos termos do artigo 4.° do citado diploma, a base tributavel é constituida,
para além do mais, pela componente ambiental (emissdes de CO2).

Logo, pode-se dizer que a componente ambiental representa o custo do impacto ambiental, ou
seja, 0 montante que os consumidores pagam ao Estado destina-se a compensar os efeitos
nocivos que o veiculo automovel causa ao meio ambiente, sendo que esse valor é progressivo
em funcédo das emissdes de CO2.

Neste quadro, e para serem comercializados, tornou-se indispensavel que os veiculos
automoveis realizassem uma série de testes a fim de verificar a sua conformidade com a
regulamentacdo comunitaria, o que veio a acontecer, a partir de 1992, com a implementacéo do

método denominado “Novo Ciclo de Condu¢do Europeu Normalizado” — “New European
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Driving Cycle” — (doravante “NEDC”) —, e depois substituido pelo método, ora em vigor, 0
chamado “Procedimento Global de Testes Harmonizados de Veiculos Ligeiros” — “Worldwide
Harmonized Light Vehicle Test Procedure” — (doravante “WLTP”) —.

No que concerne aos métodos de medicédo, consistindo embora, ambos os métodos — NEDC e
WLTP —, protocolos internacionais que determinam os consumos e emissdes de CO2 de um
veiculo com vista a sua homologacdo, prosseguem, porém, caminhos diferentes em ordem a
obtencdo daqueles resultados, pelo que os dados finais sdo, também, distintos.

Pois, ao contrario do antigo método de medicdo — NEDC —, o novo método — WLTP —,
atualmente em vigor, toma em linha de conta as especificidades de cada veiculo, incluindo
todos os equipamentos opcionais, a0 mesmo tempo que sao tidas em consideracao as condic¢oes
reais de circulacdo, o que influencia o consumo de combustivel e emissées de CO2, sendo a
mesma significativa, pelo que se obtém valores de CO2 mais precisos.

O ciclo NEDC tinha a duragédo de vinte minutos, uma distancia de 11 Km, a conducéo era
efetuada em duas fases (66% urbana e 34% extra urbana), a velocidade média era de 34 Km/h,
a velocidade méxima era de 120 Km/h, as op¢des do veiculo e 0 seu impacto nas emissdes
regulamentadas (CO, HC, Nox, Particulas) e no consumo expresso em CO2 ndo eram tidas em
conta, a passagem de caixa (caixa manual) era pré-determinada e fixa e as medi¢cdes eram
realizadas a temperaturas entre os 20°C e 30°C.

Por sua vez, o ciclo WLTP tem uma duracdo e uma distancia superior (30 minutos e 23 Km,
respetivamente), as velocidades média e maxima aumentaram (46 Km/h e 131 Km/h,
respetivamente), a temperatura foi reduzida, as fases de testes sdo mais variadas (menos
paragens e consequente redugdo da influéncia do sistema “Stop&Start™) e os resultados sdo
apresentados para cada veiculo em especifico, em vez de valores por
modelo/versdo/motorizacéo.

Assim, tendo-se apurado que o novo método de medi¢cdo — WLTP — originou um aumento
generalizado dos valores de CO2 oficiais até entdo apresentados pelas marcas, o legislador
europeu implementou um regime transitorio, de modo a que a aplicagdo deste novo método
fosse introduzida gradualmente, visando garantir a estabilidade e a seguranca juridica no mundo

complexo do mercado automovel.
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Para o efeito, destaca-se 0 Regulamento (UE) n.° 2017/1151, da Comisséo, de 01.06.2017 —
regulamento que completa o Regulamento (CE) n.° 715/2007 relativo a homologagdo de
veiculos a motor no que respeita as emissdes de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
(Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informacao relativa a reparacdo e manutencéo de veiculos) —, o
Regulamento (UE) n.° 2017/1152, da Comissdo, de 02.06.2017 e o Regulamento de
Execucéo (UE) n.° 2017/1153, da Comisséo, de 02.06.2017, que “(...) de modo a ter em conta
a diferenca entre os niveis de emissdes de CO2 medidos pelo atual procedimento NEDC e pelo
novo método WLTP, (...), estabeleceu uma metodologia para determinar os parametros de
correlacdo necessarios para refletir a mudanca no procedimento de ensaio regulamentar.

Este ultimo Regulamento estipulou, ainda, “uma introducéo progressiva do WLTP, comegando
com 0s novos modelos de veiculo a partir de 1 de setembro de 2017 e passando a todos 0s
veiculos a partir de 1 de setembro de 2018. A partir de 1 de setembro de 2019, quando também
os veiculos de fim de série tiverem sido progressivamente retirados do mercado, todos 0s
veiculos novos colocados no mercado da Unido serdo ensaiados pelo método WLTP. Durante
esse periodo, justifica-se continuar a verificar o cumprimento dos objetivos de emissdes
especificas utilizando os valores das emissbes de CO2 baseados no NEDC.”

Nesta senda, foi, assim, aconselhado pela Comissdo Europeia que todos os paises membros
implementassem medidas para que o valor dos impostos ndo aumentasse abruptamente, em
virtude da mudanca de método de medicdo das emissdes de CO2, vindo o Despacho n.°
348/2018-X X1, de 01.08.2018 (retificado pelo despacho n.° 375/2018-XXI, de 31.08.2018),
emitido pelo SEAF, a ser fruto dessa necessidade.

Em Portugal, o método de medicéo foi alterado em 2017, tendo-se tornado obrigatdrio o sistema
WLTP para as homologaces” técnicas de novos modelos a partir de 1 de setembro de 2017 e,
ainda, para os veiculos matriculados a partir de 1 de setembro de 2018, ainda que estes ultimos

ja tivessem sido previamente homologados de acordo com o anterior sistema — NEDC —.

4 E o procedimento através do qual uma entidade homologadora certifica que um modelo de veiculo (ou um tipo
de sistema, de componente ou unidade técnica), cumpre as disposi¢cdes administrativas e 0s requisitos técnicos
aplicaveis.
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A partir de 1 de setembro de 2018 passaram a figurar obrigatoriamente nos certificados de
conformidade® emitidos pelos fabricantes, os valores de CO2 apurados de acordo com 0 novo
sistema de emissbes WLTP, sendo estes significativamente superiores aos valores que
resultavam do anterior regime de medi¢cdo NEDC.

E, a par do valor de emissbes de WLTP passou a figurar no certificado de conformidade o valor
apurado de acordo com o procedimento de correlagao.

Neste sentido, veio o ordenamento juridico nacional, através do aludido despacho proferido
pelo SEAF, clarificar a forma de aplicacdo das normas tributarias existentes, relativamente ao
valor de CO2 tributavel, no periodo transitorio (Ultimo quadrimestre de 2018), até a entrada em
vigor do Orgamento de Estado para 2019 —01.01.2019 —, de modo a atenuar ou anular o impacto

gue o novo método teria no célculo de ISV, se aplicado no imediato.

O dito despacho evidenciou, assim, a complexidade criada pelo novo sistema WLTP, porquanto
tal sistema causaria um aumento abruto do preco da generalidade dos modelos automdveis,
vendidos a partir de 1 de setembro de 2018, em virtude do acréscimo da carga fiscal, e

implicaria, sempre, um ajustamento das atuais tabelas de ISV e de IUC.

Neste contexto, foi, ainda, necessario proceder a revisdo do enquadramento legal, face a
regulamentacdo Europeia, 0 que o Governo concretizou na redacdo dada aos artigos 284.° e
285.° da Lei do Orcamento de Estado para 2019, com vista a alteracéo do artigo 4.° do CISV,
que passou a vigor na ordem juridica a partir de 2019.

Vejamos, entdo, o teor do Despacho n.° 248/2018-XXI, do SEAF, de 01.08.2018 (proferido por
delegacédo do S. Ex° Ministro das Financgas, constante do Despacho n.° 9005/2017, DR 11 Série,

5 O certificado de conformidade é uma declaragéo do fabricante em como determinado carro cumpre toda a
legislacéo e todos os regulamentos em vigor na Unido Europeia, por exemplo, em matéria de emissdes, de
seguranga, de reciclabilidade, entre outros. Neste documento estéo registados todos os valores da homologacéo
de um veiculo ou chassis (pesos, massas, dimensdes, consumos, emissdes, poténcia do motor, etc....).
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n. 197, de 12 de outubro de 2017), cujo teor se transcreve:

“(..)

Tributacdo e Isencdes Fiscais associadas ao nivel de emissdes de CO2 dos veiculos automoveis
— Nova Metodologia de Medicéo de emissdes WLTP (WORLDWIDE HARMONISED LIGHT
VEHICLE TEST PROCEDURE)

Considerando que a tributacdo automével, quer em sede de Imposto Sobre Veiculos (ISV), quer
em sede de IMPOSTO UNICO DE CIRCULACAO (IUC), tem uma componente ambiental
associada as emissdes de CO2 dos veiculos automoveis, e que varias isenc¢des fiscais previstas
no ambito destes impostos sdo igualmente condicionadas a limites de emissdes de CO2 de

veiculos;

Considerando que a fixagcdo das taxas de ISV e de IUC, bem como dos limites para efeitos das
isencdes fiscais previstas nos respetivos Codigos, foram determinados pelo legislador em
conformidade com os niveis de emissfes de CO2 resultantes do sistema de medicdo de emissdes

entdo vigente: “Novo Ciclo de Condu¢do Europeu Normalizado” (New European Driving

Cycle — NEDC);

Tendo em conta que em 2017 foi alterada, através da regulamentacéo europeia, a metodologia
utilizada na medicéo das emissdes de CO2 dos veiculos automoveis, tendo sido substituido o
regime de ensaios NEDC pelo novo sistema Worldwide Harmonized Light Vehicle Test
Procedure (WLTP), sendo o novo sistema de medi¢Ges obrigatério para as homologacoes
técnicas de novos modelos a partir de 1 de setembro de 2017, e para todos os veiculos
matriculados a partir de 1 de setembro de 2018, ainda que estes Ultimos ja tivessem sido

previamente homologados de acordo com o anterior sistema NEDC (“modelos antigos”);

Tendo, ainda, em conta que, desde 1 de setembro de 2017 e até a presente data, a tributacao
de veiculos homologados na vigéncia do regime de medicéo de emissées NEDC continuou a
ser efetuada com base nos valores de CO2 que resultavam dessas homologagdes e eram

indicados nos respetivos Certificados de Conformidade, a coberto do Despacho n.° 305/2017-
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XXI, de 12 de julho, do ent&o Secretario de Estado dos Assuntos Fiscais;

Considerando, igualmente, que, a partir de 1 de setembro de 2018 passardo a figurar
obrigatoriamente nos Certificados de Conformidade emitidos pelos fabricantes os valores de
CO?2 apurados de acordo com o novo sistema de medi¢do de emissoes WLTP (“Valores de CO2
WLTP), que seréo significativamente superiores aos valores que resultavam do anterior regime
de medicao (NEDC), conforme resulta de estudos publicados pela Comissao Europeia, ja que
os veiculos sao testados de acordo com varias carateristicas especificas que anteriormente nao

eram tidas em conta (incluindo os equipamentos extras) e em condicdes reais de circulacao.

Considerando, igualmente, que a par do valor de emissdes WLTP, figurara no Certificado de
Conformidade o valor apurado de acordo com o procedimento de “correla¢do”, definido nos
Regulamentos de Execucdo (UE) 2017/1152 da Comissdo, de 2 de junho de 2017, e (UE)
2017/1153 da Comissao, de 2 de junho de 2017 (“Valores de CO2 NEDC”, também designado
como “NEDC correlacionado”), ressalvando estes regulamentos que possam existir situagoes
relativamente as quais a ferramenta de correlacdo ndo seja capaz de fornecer valores de
emissdes de CO2 suficientemente exatos e apresente desvios face aos valores declarados pelos
fabricantes, permitindo-se, nesses casos, que estes solicitem a realizacdo de ensaio fisico do

veiculo, se tais desvios forem superiores a 4%;

No entanto, verifica-se que tanto para o WLTP, como para o NEDC correlacionado, ainda ndo
existe informacdo sobre um universo alargado de veiculos que permita determinar a exata
medida em que o aumento do valor das emissdes ocorrera, por tipo de veiculos (passageiros

ou mercadorias, tipo de combustivel, cilindrada);

Tendo, ainda, presente que a transi¢cdo do sistema de medicdo de emissdes NEDC para o
sistema WLTP deve ser acompanhada de ajustamento das atuais tabelas do CISV e do CIUC,
as quais foram aprovadas com o pressuposto do sistema de medic¢éo de emissOes entéo existente
(NEDC);

Mostrando-se necessaria a clarificacdo da forma de aplicacdo das normas tributarias
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existentes no ordenamento juridico interno em func@o do contexto acima descrito, bem como

proceder a revisdo do enquadramento legal em funcéo da regulamentacéo europeia,
Determino o seguinte:

1. A AT deve apresentar, nos ambitos dos trabalhos de preparacdo do Orgcamento de
Estado para 2019, uma proposta de revisdo das atuais tabelas de ISV e IUC e das normas que
consagram isencdes fiscais condicionadas aos limites de emissées de CO2, ajustando-se aos

niveis de emissoes decorrentes do novo sistema WLTP;

2. No periodo compreendido entre 1 de setembro de 2018 e 31 de dezembro de 2018, e no
que respeita aos veiculos que tenham obtido a primeira homologacao técnica posteriormente
a 1 de setembro de 2017 (modelos novos), e apenas tenham sido testados de acordo com 0 novo
sistema de medicdo de emissdes WLTP, ndo existindo valores medidos de acordo com o
anterior sistema NEDC para esses mesmos veiculos, devera ter-se em consideracdo, para
efeitos de aplicacdo das taxas de ISV e IUC e das isen¢Ges no ambito destes impostos que
estejam condicionadas pelo nivel de emisses de CO2, o valor apurado de acordo com o
procedimento de ‘“correlagdo’ definido nos Regulamentos de Execu¢do (UE) 2017/1152 da
Comissao, de 2 de junho de 2017, e (UE) 2017/1153 da Comissdo, de 2 de junho de 2017
(“Valores de CO2 NEDC”, também designado como “NEDC CORRELACIONADO?”), que

figurara no Certificado de Conformidade, a par do valor de emissées WLTP;

3. No periodo compreendido entre 1 de setembro de 2018 e 31 de dezembro de 2018,
sempre que estejam em causa veiculos que j& haviam obtido homologagdo técnica
anteriormente a 1 de setembro de 2017, devera ter-se em conta, para efeitos de aplicacédo das
taxas de ISV e IUC e das isen¢des no ambito destes impostos que estejam condicionadas pelo
nivel de emissdes de CO2, o ultimo valor conhecido de emissdes de CO2 determinado de acordo
com o ciclo combinado de ensaios realizados ao abrigo do “Novo Ciclo de Condug¢do Europeu
Normalizado” (New European Driving Cycle — NEDC”), relativo ao modelo, variante, versao,

cilindrada e tipo de combustivel do veiculo em causa, em conformidade com a referida
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homologacéo;

No caso dos veiculos que preencham estas condi¢gdes mas relativamente aos quais tenha sido
criada uma nova referéncia de “versdo”, resultante exclusivamente da medi¢do de emissoes
CO2 de acordo com o sistema WLTP, aplica-se o disposto no paragrafo anterior, desde que as
restantes caracteristicas e a designacéo comercial dos veiculos se mantenham inalteradas.

4. A AT, em articulacdo com o IMT, deve promover todas as diligéncias que se mostrem
necessarias ao controlo do correto cumprimento deste despacho designadamente no que se

refere ao ponto anterior, podendo esse controlo ser concomitante ou sucessivo.

()"

O segundo paragrafo do ponto trés foi retificado, através do Despacho, também do SEAF, n.°
375/2018-XXI1, de 31.08.2018, passando a sua redacdo a ser a seguinte:

“(...) No caso dos veiculos que preencham estas condi¢des, mas relativamente aos quais tenha
sido criada uma nova referéncia de “variante/versdo”, resultante exclusivamente da medi¢do
de emissGes de CO2 de acordo com o sistema WLTP, aplica-se o disposto no paragrafo
anterior, desde que as restantes caracteristicas e a designacdo comercial dos veiculos se
mantenham inalteradas.”

Ora, 0 motivo de dissenso entre as partes prende-se, Unica e exclusivamente, com a aplicacao
do segundo paragrafo, do ponto trés, a factualidade descrita nos autos; pois, enquanto a AT
entende que 0s pressupostos exigidos em tal normativo ndo se encontram cumpridos na situagdo
em apreco, a Requerente pugna pela sua aplicacdo, por considerar que 0s mesmos se encontram
verificados.

Diz-nos o ponto trés do despacho, no seu paragrafo segundo, que: “No caso dos veiculos que
preencham estas condi¢Ges, mas relativamente aos quais tenha sido criada uma nova
referéncia de “variante/versdo”, resultante exclusivamente da medigdo de emissoes de CO2 de
acordo com o sistema WLTP, aplica-se o disposto no paragrafo anterior, desde que as restantes
caracteristicas e a designagdo comercial dos veiculos se mantenham inalteradas.”

Assim, para que se tenha em conta, para efeitos de aplicacdo das taxas de ISV, o ultimo valor

conhecido de emissdes de CO2 determinado de acordo com o ciclo combinado de ensaios
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realizados ao abrigo do NEDC, exige-se, para além do mais, que estejam em causa veiculos
que tenham obtido homologacéo técnica anteriormente a 1 de setembro de 2017.

No que tange a este pressuposto, importa salientar, num primeiro momento, que tanto a
Requerida (cf. ponto 6. da pagina 10 do relatorio final de inspecdo), como a Requerente estéo
de acordo que, para efeitos de aplicagdo do disposto no segundo paragrafo do ponto trés
do despacho, a data da homologacéo a ter em consideracéo ¢ a data da homologacdo CE
(homologacao técnica europeia, valida em toda a Unido Europeia, aplicada a um modelo de
veiculo) e ndo a data da homologacéo nacional (trata-se de uma transcricdo da homologacéo
CE, sendo valida apenas para o territério nacional e aplicada a um modelo de veiculo),
entendimento este que o Tribunal Arbitral também sufraga.

No entanto, e no sentido contrario a posicdo defendida pela Requerente, considera a AT que as
homologacdes CE dos veiculos aqui sindicados sdo posteriores a 2018.

Na verdade, a Requerente, para fazer prova do que alega, limita-se a juntar aos autos um
documento, identificado como documento n.° 8, que consiste numa listagem, listagem essa que
nada acrescenta ao apuramento da efetiva data das homologa¢6es CE das viaturas em apreco.
Este documento apenas indica o numero de 74 (setenta e quatro) homologacdes CE (e respetivas
datas de emissdo), mas, nao faz qualquer referéncia a que veiculo ou a que grupo de veiculos
corresponde cada uma, o que impede, naturalmente, o Tribunal Arbitral de aferir em que data
foram, efetivamente, emitidas as homologac6es CE das ditas viaturas.

Mais, de toda a documentacao junta aos autos, designadamente, dos diversos certificados de
conformidade, resulta que apenas 4 (quatro) dizem respeito a viaturas indicadas no relatorio de
inspecdo tributaria (ponto 111.5.), todas com data de homologagdo CE do ano de 2018, portanto,
posteriores a 01.09.2017.

Quanto as restantes 116 (cento e dezasseis) viaturas, ndo foi possivel apurar as datas das
homologacgdes CE, pois, inexistem quaisquer documentos nos autos que indiquem aquelas
datas.

Nos termos do artigo 74.° da Lei Geral Tributaria (doravante “LGT”), o 6nus da prova de que
as homologagdes CE dos veiculos aqui sindicados foram emitidas antes de 01.09.2017,
impendia sobre a Requerente, pois recai sobre o0 sujeito passivo o 6nus de provar os factos

constitutivos do direito a anulacdo da liquidacdo, o que aquela ndo fez, nem por prova
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documental, nem por prova testemunhal.

Assim, ndo tendo a Requerente logrado fazer prova de que as homologacdes CE das viaturas
em apreco sdo anteriores a 1 de setembro de 2017, ficam as mesmas, automaticamente,
excluidas do ambito de aplicacdo do 2.° paragrafo, do numero trés, do Despacho n.° 248/2018-
XXI, do SEAF, de 01.08.2018, e, consequentemente, ndo beneficiardo, para efeitos de aplicagdo
da taxa de ISV, do altimo valor conhecido de emissfes de CO2 determinado de acordo com o
ciclo combinado de ensaios realizados ao abrigo do NEDC.

Pois, a ndo verificacdo de um dos pressupostos indicados no 2.° paragrafo, do numero 3, do
Despacho n.° 248/2018-X X1, do SEAF, de 01.08.2018 — inviabiliza, desde logo, a sua aplicacao,
porquanto, a aludida norma circunscreve-se aos “veiculos que ja haviam obtido homologacéo
técnica anteriormente a 1 de setembro de 2017”.

Desta feita, torna-se desnecessario avancar para a averiguacdo dos demais pressupostos
contemplados no citado preceito, pelo que, ao abrigo da proibicdo da pratica de atos no processo
indteis e desnecessarios, prevista no artigo 130.°, do CPC, subsidiariamente aplicavel ex vi
artigo 29.°, n.° 1, alinea €) do RJAT, fica prejudicado o conhecimento das restantes questdes
submetidas a apreciagdo deste Tribunal, designadamente, a de saber se a expressao “restantes
caracteristicas” constante do 2.° paragrafo do n.° 3, do referido despacho, se refere apenas as
caracteristicas elencadas no 1.° paragrafo do mesmo preceito ou a todas as caracteristicas do

veiculo indicadas no COC (em especial a tara).

Por todo o exposto, falece a pretensdo anulatéria da Requerente o que acarreta, também,

necessariamente, a improcedéncia do pedido de juros indemnizatorios.

V. DECISAO

Termos em que se decide julgar totalmente improcedente o pedido de pronlncia arbitral
formulado pela Requerente e, em consequéncia, absolver a Requerida do pedido.

VI. VALOR DA CAUSA

Fixa-se ao processo o valor de €126.147,10 (cento e vinte seis mil e cento e quarenta e sete
euros e dez céntimos), nos termos do artigo 97.-A do CPPT, aplicavel por for¢a do disposto
no artigo 29.°, n.° 1, al. a) do RJAT e do artigo 3., n.° 2, do Regulamento de Custas nos
Processos de Arbitragem Tributéria (RCPAT).
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VII. CUSTAS

Nos termos do artigo 22.°, n.° 4, do RJAT, fixa-se o montante das custas em €3.060,00 (trés
mil e sessenta euros), nos termos da tabela | anexa ao Regulamento de Custas nos Processos
de Arbitragem Tributéaria, a cargo da Requerente.

Notifique-se.
Lisboa, 21 de julho de 2023

(Texto elaborado em computador, nos termos do artigo 29.%, n.° 1, alinea €), do RJAT)

O Arbitro Presidente,

Victor Calvete

O Arbitro Adjunto,

Vasco Anténio Branco Guimaraes

A Arbitra Relatora,

40.
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Susana Cristina Nascimento das Mercés de Carvalho
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